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I Kupevinduet

[ skrivende stund, kan man ikke just sige, at foraret er
godt i gang! Men vi er godt i gang. Vi har fdet over-
stdet den ordineere generalforsamling. Det betyder, at
klubben nu har en fuldtallig bestyrelse og nye "veerk-
tojer” at arbejde med. Laes mere under referatet i
bladet og den fyldige "Nyt fra klubben”.

Siden d. 24. oktober har man kunne laese og downlo-
ade Mosebanen pd www.issuu.com (skriv mosebanen
i sogefelten). Med dette nummer bliver det den 10.
udgivelse, der er tilgeengelig pd denne side. Det har
betydet en eksplosion i antallet af laesere, siledes er
der til dato (20.03.) er 10.815, der har "kigget” pa Mo-
sebanen. Laserne er fordelt over 20 lande, foruden
Danmark (842 lasere). er Tyskland en absolut top-
scorer (518 laesere), fulgt af Ostrig (28 lesere),
Schweiz (22 lesere) og Holland (14 lesere). Ganske
fint af et lille klubblad.

Efter nogle maneders vaklen, har vi i februar beslut-
tet at lukke vores offentlige forum. Der har ikke vee-
ret den store interesse for at bruge det, og der er fak-
tisk en del andre gode fora for sivel modeltog som
jernbaner. I stedet satser vi pa at gore vores hjemme-
side meget mere aktiv og brugervenlig.
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Jernbanehistorie?

Jeg sa det selv.........

Se sd keaere venner! Nu skal jeg f..... binde jer en
skrgne pd aermet. Jeg plejer jo at aevle lgs om alt mu-
ligt i epoke III. Denne gang er det en vaskaegte epoke
V. gyser, ingen damp, ingen skenne treegodsvogne -
kun moderne el og diesel lokomotiver "LUFTLED-
NINGER” over det hele, jaaaaah jeg ser I ryster alle-
rede. Godt - for som I ved, respekt er godt, men frygt
er bedre!!!

En kold fredag var den 17.02.2006. Det var ogsd
den sidste gang, jeg skulle kere til Malmo for Railion.
Bortset fra, at det var koldt, var vejret ret klart, sd i et
ojebliks bladseden nostalgi, besluttede jeg mig for at
tage kameraet med. Jeg modte som altid i Korser. Det
forste en ordentlig lokomotivferer altid ger, er at
forberede sig, det vil sige at laese rettelser, cirkuleerer,
La, traeekke en svensk Kororder og tidstabell. Herefter
befordrede DSB mig til Nyborg, hvor mit tog holdt i
spor 1. Det var et paent lille tog pd ca. 645 meter, sd
jeg mdtte vade den halve vej tilbage til Korser. Der
var heldigvis dejlig lunt oppe i forerrummet pad EG
3109. Da jeg var Klar til at kere, kaldte jeg op til Ros-
kilde fjernstyringscentral (de styrer trafikken mellem

Odense og Hgje Tdstrup) for at meddele dem styrin-
gen var lagt helt fr..! Na, der gik vist epoke III i den
gamle. At jeg var klar til at kere, og efter at IC toget
havde passeret, blev der gront for mig. Det var ret
tungt toget, men inden jeg var oppe pa lavbroen,
rullede ekvipagen sine 100 km/t, EG maskinerne har
en meget effektiv cruisecontrol, sd jeg ned bare ud-
sigten, mens vi strog over Storebalt. Pa Sproge over-
tog jeg kontrollen med hastigheden, for sma 2000
tons skubber mere, end den elektronikdims kan finde
ud af. Rart at vide, at der stadig er noget, man er bed-
re til. Efter at havet kert nedad en 5 km. penge, ja sd
gik det sa op igen - lige sd langt. En sd lang stigning
(15 promille) koster lidt sved, selv af en EG, nar nee-
sten 2000 tons traekker den anden vej, sa speedome-
ter ndlen stod "kun” pa 75 km/t, da jeg kom ud i lyset
igen. Den stod atter pd 100 km/t, inden jeg strog forbi
udkerselssignalet pa Korser station, og den blev der,
indtil jeg kom til Ringsted. Indkerslen var red, et
opkald til kommandoposten (jo dengang var der sta-
dig en uforfalsket stationsbestyrer i Ringsted, det er
slut i dag - historisk, ikke sandt) bekreftede, hvad jeg
godt vidste, jeg havde kert IC toget op. Men det gav
mig mulighed for at overtale den fungerende til at
slippe mig igennem for regionaltoget sydfra. Det var
en god dag, sd jeg slap for at ligge bag "den flytbare
sporspaerring”. P vej gennem Ringsted kom jeg i
tanke om kameraet, frem kom det, og forste billede
viser udkerselsenden af Ringsted mod Kvarkeby.

Ringsted udkersel mod ost. Sporet helt til hojre er det gamle streekningsspor til Hvalse, det

blev kaldt "Hvalso” af det

lokale personale. Nu om dage gdr det til postcentret. Det bliver ikke brugt mere, og snart er navnet vel glemt. Historie

- nemlig.



Videre gik det atter med 100 km/t mod Roskilde, som
tidligere sagt var det en god dag, nu var jeg ca. 30 mi-
nutter foran - herligt!! Som sagerne stod, var der ikke
noget, der rigtig kunne true togets fremdrift for Hoje

tur over Sjelland kan vaere. Lige for Borup er det et grat
og tungt indtryk vejret giver, smd 5 kilometer senere er
indtrykket helt anderledes lyst og let, at det sa kun var
et glimt, gor ikke oplevelsen dérligere, i Roskilde var det

Tastrup. De tre neeste billeder viser, hvor afvekslende en grat igen.

Borup i sigte. Isignalet viser Gennemkorsel med hej hastighed, og jeg er ikke den, der sidder en sddan opfordring over.
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Sd er det Viby Sjeelland (det sidste var vigtigt at huske, ndr noget skulle sendes hertil, for der findes ogsd en Viby Jyl-
land, men det er ogsd historie i dag). Foran mig stdr den ene af de to tilbageveerende "Engleender broer”. De blev bygget
da banen mellem Roskilde og Korser blev anlagt i 1856. Det er let at se, at det er den oprindelige tracé, jeg korer pd,
Streekningen blev dobbeltsporet i 1903. Det er ogsd nemt at se den sporsenkning ved broen, der var nedvendig da
streekningen fik” LUFTLEDNINGER” i sidste halvdel af 8oérne.
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I Roskilde drener jeg uden om endnu et stykke historie, toget til hgjre for mig er lokalgodstoget fra Kalundborg, med
en olietankvogn og autotransportvogn. Et meget tidstypisk godstog for nordvestbanen, dengang i 2006 - ogsd det er
historie i dag.



Selv Hgje Tastrup viste sig fra sin allerbedste side, lover godt, for indtil Hvidovre Fjern skal jeg nok fa

to grenne (lad mig lige sld fast, at det er to grenne gode signaler, jo kortere tid jeg opholder mig pa om-
lamper, her er tale om, mine damer og herrer), det var talte streekningsafsnit, jo gladere er FC @resund, og
ellers en sjeldenhed at fa sa fint et signal her. Det det samme kan man sige om mig.

Har lige sluppet Glostrup. Vognene til hgjre holder pd sidesporet, der forer til NKT’s store fabrik og postveesenets post-
pakkecentral, to meget store virksomheder, men toget er kort — her er jernbanetransport historie. I mod mig kommer
der een mere fra verdensfirmaet, vi hilser selvfolgelig pcent pd hinanden.

I Hvidovre Fjern falder jeg af til hgjre. Det er ikke Pr. o1.04. 2006. skulle jeg tilbage til DSB og sd ville
mange gange, jeg har kert lige ud til Kebenhavn H i turen til hgjre i Hif. snart vaere historie.
de sidste 5 ar, det stod over for en snarlig forandring.
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Sddan ser et 100 km/t skifte ud, tre drev skal der til. Hvidovre fjern ser ikke ud af s@ meget, men det er en meget travl
togfolgestation, og sd er der knyttet meget dramatik og historie til stedet. En meget voldsom Ulykke i 1919, to gange er
der havnet et lokomotiv nede pd Hvidovrevej og sidste gang med dodelig udgang. I dag er stedet delt i to stationer,
Hvidovre Fjern og 500 meter leengere fremme.....
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...... Vigerslev. Lengere fremme til venstre kan man w
lige ane det oprindelige stationsmesterhus

I den anden ende af Vigerslev deler streekningerne
sig. Til hojre Kastrupbanen, som jeg skal ud af. I
midten den oprindelige streekning til Godsbanegdr-
den og helt til hajre holder S toget ved den midlerti-
dige Kogevejen Station. Sporet yderst til hgjre er
resterne af spornettet til grenttorve. Der er stadig
sporforbindelse, men det bruges ikke mere.
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I ost enden af Vigerslev holder jeg til hgjre ad spo- kunne man, hvis uheldet var ude, godt spendere en
ret til Kalvebod. Her flettes mit spor sammen med peen portion af ens hastigt skrumpende ungdom -
sporet fra Kgbenhavn H. Naste foto viser et af en ikke sjovt!!

Railion-ferer “frygtet” signal. Her pa Kalvebod spor 1

Det famase PU signal pd Kalvebod.

Den dag kunne ingenting dog ga galt, for PU sig- gods- og persontrafikken sig, og mens persontogene
nalet viste lystigt blinkende gront, det bedste det har kerer i kaelderen, keorer godstogene op og uden om
leert. S& det gik videre til Kastrup station. Her skiller persondelen.

/

Den, dengang kommende metrolinje, krydser her den rigtige jernbane pa Kastrup station.



Pd Kastrup station kan man nemt fole sig hensat
til en bedre rutjshebane. Forst gar det ned, sd gdr det
op, for atter at gd ned i Drogen tunnellen. Udkarsels-
signalet var den sidste alvorlige hindring pa dansk

omrdde. Ogsd her smilede lykkens gudinde, for det
viste sd grent, som det kunne. Regnskabet viste nu en
god time i min faver.

Pd toppen af Kastrup st. Til hojre kommer sporet til klargoringscenteret (IC 3 og ER 4)til syne. Til venstre er det per-
sontogenes strekningsspor, der dukker op. Ligeud lurer Drogen tunnellen.

Sa snart Kastrup er sluppet, ringer jeg til den sven-
ske TKL. (togklarerar). (Jeg skriver ringer, for den sven-
ske streekningsradio er faktisk en telefon, dog med sit
eget net) Ud over at hilse pant pa ham, oplyser jeg

ham om, hvem jeg er (tognummer), hvilket telefon-
nummer fgrerrummet har og hvor sterkt jeg kan og
ma kere. Alt dette, nar jeg som regel, mens jeg kerer
nede i morket.
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Sd er jeg pd ven Peberholm. Foran mig star det forste svenske signal, det er grensen mellem dansk og svensk jernbane.
Det er ogsd infartsignal for Peberholm st. (Det svarer til vores indkerselssignaler). Signalet til venstre er ogsd et in-
fartssignal. Svenskerne har ikke noget begreb, der hedder kersel ad venstre spor. De har fuld signaldekning pd begge
spor, i begge retninger. Signalerne i denne ende af stationen er ganske unikke, idet de “forstdr” danske signaler og
dansk ATC. Mit signal viser en fast gron og en blinkende hvid, det er det bedste signal, man kan fd i Sverige, og det
svarer i princippet til vores to grenne. Pd svensk hedder det” kor venta kor”. Pudsigt nok er kerestrommen stadig

dansk og forbliver det, indtil vi ndr til Sverige.



Udsigten fra toget pd Peberholm. Ikke megen opmuntring her.

Sa er jeg pd broen. Man far fornemmelsen af farten, her inde i "buret” — pd trods at den kraftige stigniﬁg (jeg kan ikke
lige huske, hvor meget det er), taber jeg ikke meget fart. Togene kerer i stuen, mens bilerne korer pd forste sal.

Oppe igen kerer jeg sd pa svensk omrdade. Det er udsynet meget. Man kan opleve et meget flot vue
vigtigt at huske, at alting foregar pa svenske preemis- over Malmg, nar aftensolen skinner pa byen, men
ser. Turen over @resund er ikke sd kon, som pa Sto- mellem os sagt var det ikke noget problem den dag.

rebaelt, fordi de sveere stdlkonstruktioner hammer
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Et smukt Diamantkryds pd Lernakken. Her begynder den svenske korestrom. Oppe i udliggeren heenger der et lille gult

skilt, som forteeller at speendingen er 1,5 kv.

For enden af broen ligger Lernakken station. Her
skiftes der mellem dansk og svensk kerestrem. For at
dette skal fa et heldigt udfald, kreever det et koordi-
neret indgreb fra lokomotivfereren. Inden man ndr til
neutralsektionen, skal hovedafbryderen pa lokomoti-
vet udkobles (hvis man glemmer det, sker der som
regel to ting, 1. man treekker en gevaldig lysbue (gnist),
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Svogertorp st. Et af Railionforere frygtet sted. Er man forst kommet ind i vigesporene, kan det godt vare lenge, for

man ruller igen.

ndr pantografen kommer ind i stromlost omrdde. 2.
man far lynhurtigt en svensker i telefonen, og han
snakker meget hgjt og lige sd hurtigt - godt man ikke
har provet det). Nar man har passeret det hvide skilt
pa kerestremsmasten, kan man sd koble hovedafbry-
deren ind igen.



Alle disse tekniske fixfaxerier forlgb glat. Svoger- denne strekning tilstreekkelig mange gange, sd jeg

torp (min gamle dedsfjende) strog jeg lige igennem. vidste ngjagtig, hvor det var galt. Ca. 5 km leengere
Dog inden jeg var ude af stationen, skrev den svenske fremme lgber @resundsbanen sammen med streek-
ATC, at et sted ude i botanikken, var der et for mig ningen fra Ystad og Trelleborg.
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Synderen og den skyldige i baggrunden.

Ganske rigtigt signalet viste stop, jeg havde lige videre. Den var gal igen for ATCén viste atter, at et
ngjagtig ramt et regionaltogs passagetid. Det varede signal viste stop. Snart kunne jeg se et par lygter i det
dog ikke laenge for signalet kom, sd jeg kunne komme fjerne, og det i mit spor, godt signalet viser stop.

Arsagen til mit ufrivillige stop.



Lygterne viste sig at vare et tomt lokomotiv. Det der endnu et par lygter op i det fjerne, det var en EG
kom hurtigt veek, signal kom der dog ikke noget af, for hjemadgdende.
og netop som jeg skulle til at ringe til Tkl., dukkede

Endelig kom der signal, og de sidste 6 - 7 kilometer forleb uden nogen form for problemer - en rigtig god tur.

Ude i det fjerne deler banen sig mod Malmeo Central (til venstre) og Malmo gods til hjre.
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Mellansignal M 304, her er godsbanegdrdens stationsgreense. Signalet viser Kor varsamt, 40 km/t. Den bld bygning til

venstre er kommandoposten "Tdrnet”.

Lidt leengere inde kan vi nu se den store ankomst/afgangsrist pd 10 spor. Her er useedvanligt tomt for vogne. Normalt
er det en heksekedel ikke mindst, fordi sporene ogsd anvendes til at kere vogne over rangerryggen (Vallen)



Her til og ikke leengere! Signalet til venstre (standardplacering i Sverige) markerer togvejens endepunkt. Oppe i kore-
ledningsgalgen sidder der et lille skilt, der forteeller, at det er spor 6, jeg er havnet i, rart at vide, hvis man skal rykke
efter et signal. Jeg kan jo ikke snakke mig fra det, herovre er det hoflig selvbetjening, ndr vognene skal kobles af. Det
kreever en seerlig teknik, nar man bremser toget. Ndr hastigheden er nede pd ca. 10 km/t, legger man den direkte
bremse pd, dvs. at det kun er maskinen, der bremser. Derved trykkes vognene sammen i retning mod lokomotivet, og
koblingerne slekkes. Lige inden toget standser, farebremser man med den store bremse, dvs. alle vognene bremser.
Herved undgdr man, at vognene leber tilbage og derved strammer koblingerne igen. Herefter er det ingen sag at koble
toget fra.
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. Det bestod af lutter brune (gab) containere, nu tomme, men de har

Her er sd toget, som eg har underholdjer med
veeret et smut i Holland med VOLVO-dele.
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Det allerhelligste. Her er knapper og kontakter, sd selv den veerste pilfinger md blive treet, bortset fra det sd er det en
rigtig god arbejdsplads, og jeg md indremme, at jeg savner den noget.
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Séd har jeg veeret i nordenden af stationen for at vende og er pd vej sydpd til "Stall” (i hus ville man sige i Danmark)

igennem spor 3. Vognene, jeg kom med, er uden for billedet. Til venstre er en svensk kollega pd vej ud for at vende. Han
er lige ankommet med et tog fra fergerne i Trelleborg.
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Sydenden af risten, og jeg venter pd signal i Stall, det-erjo en stor og travl b(_meg«r“ird!!
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Noget kunne tyde pad, at signalet kom, for nu er jeg mdlet et stykke neermere. Helt til hajre kan man lige ane sporet pd
Vallen, foran den ligger der en gigantisk rist, som stadig bliver brugt flittigt. Jeg svinger til venstre i englenderen lige
foran mig og svinger igen til venstre i det tredje skifte. Sporene helt til venstre er strekningen jeg kom fra - hjem til
Danmark.
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Dette er det sidste billede, jeg har taget. Det er der en éod grund til, for 10

parkerede "hesten” for sidste gang.

Tilbage var kun turen hjem. Taxa fra Malme gods til
Centralen, herfra et Qresundstog til Kebenhavn og
herfra et IC tog til Korser, som passager selvfolgelig.
P4 vejen hjem kom der godt nok lidt vemod over den
gamle — men det vil jeg allernddigst skdne jer for. Ndh
- ja, jeg fik vist ikke naevnt, at jeg var hjemme 2 timer
for tjenesten sluttede. Jeg skylder maske ogsd at neev-
ne, at det ikke var sidste gang, jeg var i Sverige rent
tjenstligt. To gange mere var jeg der. Blot kerte jeg
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o meter lengere fremme slutter turen, og jeg
begge gange fra Malme og til Nyborg, og det er jo
noget helt andet - ikke! Det var godt, jeg ikke ventede
til den sidste gang, vejret var nemlig sa darligt, at jeg
ikke kunne have taget nogen billeder.

Flemming

Se, det var en rigtig historie!!!
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d Kegebanen mellem K@gé og Neestved.
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Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.



.
>

Nyt fra klub

bn L

Onsdag d. 09.01. 2013. var ferste klubaften efter
juleferien, der blev straks gdet til "makronerne” med
indsamling af overfledige materialer/affald o. lign.
Martin forkzelede vores smagsleg med en overdadig
middag.: Forret.: Rejesalat. Hovedret.: Oksemearbrad.
Hertil fik vi, takket veere Valleballe, en dejlig redvin.
Senere samme aften dukkede Seren op. Han havde
snakket med Michel for jul og ytret gnske om at se,

Onsdag d. 16.01. jeg havde fiet samlet alle mine
gamle (og noget slidte — efterhdnden!) tegnerekvisit-
ter, et stykke fint og glat krydsfiner og en rulle kalke-
papir. Mit arbejde de naeste mange mdneder vil frem-
deles blive at tegne, tegne og tegne. Ambitionen er, at
alt anleeg skal tegnes og dokumenteres i een (stort
set) laaaaaang bevaegelse. Jeg er startet med det mest
komplicerede rum, rum 4. Lgsningen af de mange
sporforbindelsers placeringer og hgjder er af vital
betydning og alt afgerende for vores anlegs udfersel
og funktion. Med rum 4 pd plads bliver det neeste

hvad vi var for nogen! Mens jeg "keempede” med op-
vasken - sammen med Jorgen, viste Valleballe Sgren
rundt i vores ydmyge lokaler. Hvad han sagde, ved
jeg ikke - men Seren faldt hurtigt ind i rytmen med
os andre, og s kan han godt lide, at der er orden i
tingene, et stort og varmt velkommen til Seren. (Nu
kan rygerne danne en trio!). Vi sluttede aftenen med
at finpudse forslaget til de nye vedtaegter.

i s
Jorgen jagter “katten”, der var lobet med madlet, og Jan stabler de for korte breeddestumper - egentlig var det slet ikke
meningen, at vi andre skulle opdage det!

ferdiggerelsen af sporplanerne til skjult station
"Uset” og "Sukkerkebing” station i rum 3. Uset og
Sukkerkgbing vil blive de forste spor, der bliver lagt.
Og med dem lagt kan el-afdelingen komme til. Rum
2, 5 og 6 bliver tegnemaessigt set "Piece-of-Cake”
projekter. Rum 7 har jeg i "hovedet”, spergsmalet er,
om det kan omseettes til noget brugbart?? Rum 1
bliver en udfordring, idet sporene er lagt, og det bli-
ver en stor udfordring at lave en frihandstegning, der
rent faktisk ligner det, der er lavet. Derfor vil den sta
allerbagerst i tegnekgen.
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Man fik styr pd Katten og mdlene!
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Uden mad og drikke duer heltene ikke! 200 grams karbonader, kartofler og herlige grontsager.
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Der arbejdes pd alle fronter, "Der Kaiser” mdler omhyggeligt og Bent ser til, at "katten” ikke blander sig igen.
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Alle ved, at "Der Kaiser” tager sig af detaljerne. Det virker dog lidt mistenkeligt, at han altid har en tommestok i han-

den. Er det mon en ny udgave af Jens Fup tricket?
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Sd langt ndede vi d. 16.01. De to legter er kun midlertidige og fjernes, ndr opheenget er lavet. Det skal veere solidt, for
vores fjernsyn og film skal std pd hylden.

Ud over baldakinbygning, tegning og madlavning fik
vi ogsd lige renset en computer, repareret pa en Hel-
jan drejeskive, ryddet op, det "bld” skab til opbeva-
ring af spor og drev, kan man lige ane pd foto her-
over, fik vi monteret og sikkert noget arbejde, jeg

ikke fik nys om.

Onsdag d. 23.01. Tja-h, vi fortsatte, hvor vi slap, sid-
ste onsdag. Denne gang havde jeg husket at fd pa-
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tentbdndet med, sd& baldakinen kunne blive lavet
feerdig, klar til at fa monteret lys. Vi er blevet enige
om, at alt anlegsbord skal have slige baldakiner,
lyskilderne kommer vesentlig tettere pa anlegget =
bedre udbytte af lyset og ikke mindst, en masse op-
bevaringsplads til LETTE ting. Den varme mad var
karbonader, med gront og kartofler. Jeg arbejdede
flittigt pa tegningen - der er lang, lang vej endnu!



Onsdag d. 30.01. Det lys og skeerme der er lavet i
rum 1, 2 og 3 er ved at blive fjernet, sd vi far baldaki-
ner i alle rummene. Martin er et godt menneske - han
syntes, at det er synd for os, at ude temperaturen er
sa kelig. Sa han laver varm mad hver onsdag. Denne

onsdag stod den pé ovnstegte kyllinger (med hvidlag),
ligesd ovnstegte kartofler og frisk salat. Det er vel
ganske overfladigt at nevne, at maden var sardeles
vellykket! Planlaegningen af rum 4 skrider kun tregt
frem - men der bliver (stadig) tegnet flittigt.

it 4 .'

Sd erﬁernsynei kommet pad plads. Vi ensker os en fladskeerm, da det gamle "Brum & Overstyring” synger pd, om ikke

sidste - sd neestsidste vers!

Onsdag d. 30.01. & 06.02. Arbejdet med at fjerne
den gamle udrustning til lys og afskeermning over
anlegsbordene i rum 1, 2 og 3 er nu tilendebragt.
Planen er nu at lave baldakiner i alle rummene pa
samme mdde som i rum 5 og 6, konstruktionen inde-
barer flere fordele. Den mest i gjne faldende (/) er, at
lyset kommer teettere pa anlegget, og dermed bliver
bedre udnyttet. En anden fordel er, at konstruktionen
giver en masse hyldeplads - dog med det forbehold,
at der selvfolgelig er graenser for, hvor meget det kan

baere. Meget lette ting, som emballagen fra vores
modeltog, vil veere oplagte emner at gemme her. Det
er meningen, at der skal ophanges gardiner fra loft
til baldakinens underkant for at lave en paen afslut-
ning og gemme lidet pyntelige "genstande”, der matte
blive opbevaret der. Det kendte "Henks Skibsveerft”
har faet en filial, "Henks Systue”. Firmaet har pataget
sig det arefulde hverv at fremstille de forste gardiner
til rum 5 og 6. Det bliver spendende at se, hvad det
gor ved udseendet pa vores anleg og omgivelser.

Jorgen er godt i gang med 1 : 1 skabeloner fra Vampisol, det er brosten beleegning i hojeste klasse og skabelonerne er et
veeldig godt veerktej til at fd en ide om, hvad der skal bruges, og hvordan det vil tage sig ud.



Det ser lidt bart ud, nu da lys og afskeermningen er fjernet. Snart vil der veere en ny hylde med nt og bedre lys. Udsug-

.
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ningen skal ogsd her pakkes ind, sd der ikke bliver suget luft ud - hen over anlegget.

Martin havde inviteret geester d. 30.01. Han har haft
"lidt” problemer med sin PC i den seneste tid. Torben
Ziegler havde forbarmet sig, og tilbed Martin lidt
nedhjelp. Det endte med en reinstallation af styresy-
stemet!!! Torben havde taget sin gode ven, Hans Sva-
ne, med og da begge herrer (heldigvis) er godt skaret
for tungebandet, havde vi en ganske hyggelig og for-
nojelig aften. Mit bekendtskab med Torben raekker
mange dr tilbage, dengang jeg lavede blad i starten af
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8oerne. Jeg var "kommet til” at skrive noget om dan-
ske modeller, og det er et emne, der altid har optaget
Torben. Han lavede ligeledes et blad for foreningen
Vestegnen. [ dag har han hjemmesiden
www.danskmodel.dk med en masse spendende ting,
siden er absolut mange timers studie veerd. Martin fik
lavet sin PC, og vi andre en rigtig hyggelig aften, sd
tak for besgget og pa gensyn.

Torben er her i gang med den store peration — der er lige blevet udvekslet en ’lille” artighed mellem fotografen og
tastaturekvilibristen!!


http://www.danskmodel.dk/

GENERAL

FORSAMLING.

Referat fra den ordinaere general-
forsamling, lerdag d. og. februar
2013.

Generalforsamling startede kl. 1®. Michel bed vel-
kommen og skred straks til forste punkt pa dagsor-
denen.: Valg af dirigent, Peter Schack blev foreslaet
og modtog valg. Peter startede sit hverv ved pdpege,
at der skulle velges en referent. Undertegnede valg-
tes. Neaeste punkt var Formandens beretning.:

Aret 2012 har veeret et turbulent &r, for klubben, idet
vi desveerre matte ekskludere et medlem. Dette med-
forte, at vi mistede en del medlemmer, som ikke var
enige i den beslutning - men nok om det!

Lad os starte i rum 1. Her er der ikke sket de helt
store fremskridt. Vi har besluttet, at der ikke skal
laves nogen serlige endringer, men bruge kraefterne
pd at fa stationen til at fungere optimalt.

Rum 2. har gennemgdet en storre renovering med
maling af vaegge, nyt gulvteppe og ny belysning, da
biblioteket har faet en helt ny udformning.

Rum 3. Det ligner en stor rodebunke, og det var no-
get af et chok, jeg fik en dag, da jeg kom ned i klub-
ben og s34, at alt skinnemateriale var afmonteret - det
uden at jeg eller andre var blevet spurgt. Dette skyl-
des et par herres initiativ til at ville ombygge hele
anlegget, sd der kunne fremfares tog pad 3,5 meters
leengde + maskine. Dette er, hvad der kan ske, nar
man laver noget uden at hegre andres mening. S3 her
skal anleegget bygges op igen.

Rum 4. gemmer vi til bedre tider, som man siger!
(planleegning og tegning er i fuld gang. Red. Bem.)
Rum 5. Er blevet inddraget til spiselokale samt ar-
bejdsborde til modelbygning m.m. Det resultat er vi,
synes jeg, sluppet godt fra.

il

Der studeres vedteegter og dagsorden med passende alvorlige miner! Smil mine herrer - det er alvor det her!!



Rum 6. kekkenet har faet skillevaeg, fliser, skabe og
emhatte over komfuret - nu skal der bare males, ikke
ogsd Flemming?

Rum 7. Taler vi ikke om, det skal renoveres - helt fra
bunden af.

Det er mig en stor gleede, at jeg har konstateret, vi i
de sidste 3 mdneder har haft en rigtig god stemning
og arbejdslyst, ma vi habe, at dette fortsaetter i tiden
fremover.

Til allersidst skal jeg lige sige, at jeg efter 12 ar som
formand, foler jeg er udbraendt og derfor synes, at der
skal nye kraefter til. Jeg vil derfor gerne takke jer alle
sammen for et dejligt venskab gennem arene, der er
gdet — men bare rolig i kommer ikke helt af med mig,
jeg haenger fast lidt endnu!

Michel.

Punkt 4. pad dagsordenen var fremlaeggelse af regn-
skabet. Det er ikke muligt at fremlaegge et regnskab
for hele 2012. Da alle papirer vedrerende regnskabet
gik til grunde, da den tidligere kasserers lejlighed
braendte i efterdret 2012. Derfor deekker det kun peri-
oden o1.11. - 31.12. 2012. Regnskabet blev godkendt og
forholdene omkring manglende akter, blev taget til
efterretning.

Punkt 5. Fastsaettelse af kontingent, ueendret for
2013.02.09

Punkt 6. Indkomne forslag.:

Et helt nyt set vedtegter blev fremlagt og gennem-
gaet af generalforsamlingen. Der blev vedtaget en del
rettelser, justeringer m.m. Vedtagterne blev herefter
vedtaget. De nye vedtaegter vil veere at finde pa det
interne forum og eller i trykt form i klubben.

Punkt 7. Valg af bestyrelse i henhold til § 7. Stk. 2.
Alle bestyrelsesposter var pa valg, Michel gnskede at
traekke sig fra formandsposten, kasserer havde vi ikke
haft siden Johnny meldte sig ud og sidste post (Sekre-
teer) var ny og dermed p4 valg. I de netop vedtagne
vedtaegter er bestyrelsen reduceret fra 5 til 3 perso-

e
Under hele
teegtsforslaget, forinden afstemning.
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syl

"seancen” blev der arbejdet seriost og koncentreret. Det tog sin tid, fordi vi valgte at gennemgd hele ved-

ner. Den nye sammensetning er formand, kasserer
og sekretaer.

Valget forlgb saledes.:

Formand (valgt for 1 dr).: Ole Valsted.

Kasserer (valgt for 2 dr).: Michel Andersen.

Sekreteer (valgt for 2 dr).: Lars Torndahl Larsen.
Revisor valgt for et ar.: Peter Schack.

Vi har indfert en bestyrelsessuppleant, valgt for et ar.:
Flemming Kjeer.

Alle blev valgt uden modkandidat. Efter valget rejste
vores nye formand sig op. Han opfordrede general-
forsamlingen til at give afgdende formand (Michel) et
stort og fortjent bifald for god og tro tjeneste gennem
klubbens 12 ar - det blev gjort med stor glede - tak
for din uselviske indsats for os og klubben!

Punkt 8. Eventuelt. En masse emner kom op, og det
er umuligt at gengive disse her. Af mere handfaste
emner enedes vi om fglgende.:

Medlemsmeade sondag d. 24.02. 2013. Kl 1°° Emnet er
vores digitaludrustning, Det er vigtigt, vi finder ud af,
hvad vi ensker, hvad der er teknisk og ekonomisk
muligt. Peter har en stor viden om emnet og vil kun-
ne svare pd de fleste sporgsmdl. I den forbindelse
enedes vi om en tur til OMJK, hvis digitale udstyr,
Peter er rodet dybt ind i.

I Aarhus lever JMJKs store anlaeg pa lant tid, sd en tur
derover vil ogsa blive sagt sat i veerk.

DMJK fylder 75 ar. I den forbindelse blev der talt om
deltagelse fra vores side.

En brugbar klub PC blev ogsa efterlyst, Peter, den
rare mand, lovede at kigge pa stumperne.

En masse forslag til besag og udflugter kom frem, og
de vil blive renpudset pa forarets medlemsmeader.

Til sidst kunne Peter afslutte sine pligter ved at er-
kleere generalforsamlingen 2013 for afsluttet og tradi-

tionen tro, takke for god ro og orden!

Flemming




RegnSkab 2012 (perioden o1/11 - 31/12)

Diverse indtegter
Medlemsindskud
Kontingenter

@1, vand m.m.

Lan BS.

Spor m.m.

Verktej

Kataloger, blade m.m.
Porto + Gebyr

Inventar + vedligeholdelse
Rengpring
Arrangementer
Kontingenter + Abonnementer

I alt

Kassebeholdning
Bankbeholdning
Egenkapital primo
Arets resultat

Indtaegter
16.730,49
200,00
2.650,00
1.437,50

200,00

22.024,99

Arets resultat

Aktiver

1.505,50
4.641,14

Udgifter

142,00
1.250,00
8.167,60

595,00
114,00

5-492,75
17,00

15.878,35

22.024,99
-15.878,35



Bilag til regnskabet 2012

Balance:
Aktiver Passiver
Kassebeholdning 1.505,50
Bankbeholdning 4.641,14
Anlaegsveerdi 134.750,00
Lan BS. Hovedstol kr. 15.000,00 11.250,00
Egenkapital 140.896,64 -140.896,64
- 11.250,00
Formue pr. 31.12.2012 129.646,64 129.646,64
Koge, den 9. februar 2013
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Michel Andersen Ole Valsted

Formand

Bilagskontrollant

Nyt fra klubben II.

Onsdag d. 13.02. S er der keobt braeedder og plader til
lysbaldakiner i rum 2 og 3. Bent og Valleballe havde
fra morgenstunden vearet pd rov i trelasten og inden
fyraften sad den nye hylde over anlegget i rum 2. Ole
Lind aflagde os et besgg, han var noget imponeret
over, hvad vi havde ndet, og han genindmeldte sig i
klubben - og han gav nok en lille en, en lille en! Tak
for skaenken Ole. Jeg havde i laengere tid "bokset”
noget med tegningen, og pludselig gik kabalen op, og
der blev plads til det, vi gnsker os. Alle straekninger

Henk og formanden i dybt om de nye gdrdiner, der er heengt op pd bordkanten i rum 6.

bliver enkeltsporede ogsd helixen, til gengeeld bliver
der plads, til den gnskede S-bane (mellem rum 7 og
5) og formodentlig ogsd en sporvognsstrekning i
Valleballeby (rum 7). Det enkeltsporede vil give en
lidt sterre udfordring i afviklingen af en kereplan, til
gengeald vil S-tog og sporvej signalere mere storby i
rum 7. Martin er stadig i “vintermode”, hvilket jo
ifolge hans eget udsagn betyder, at han fabrikerer
dejlig varm mad hver onsdag! Vi nyder det. Denne
gang stod den pa stegt flaesk, kartofler og persillesovs
— der blev spist op!

Foto.: Kok-A-mok.



Onsdag d. 20.02. Bent har efterhdnden faet styr pd
ledningerne i rum 7 og 6, i sidstneevnte rum, er der
blevet "ryddet op” i mélertavlen, s& tingene (de elek-
triske, forstds!) sidder i god og logisk orden - det er
mig en stor forngjelse at se ordentlig udfert arbejde.
Nu talen falder pd ordentlig arbejde, sd gar det stat
og med raske fjed - videre med projekt "baldakin”

nede i rummene med de laveste numre. Henk kom
med meget fine og ferdigsyede gardiner til anlaegs-
bordkanterne i rum 5 og 6. De er meget flotte i laek-
kert stof, og sd er de neesten i den rigtige Maroonrade
DSB-farve. De blev sat op i begge rum - det er f.....
flojte mig noget, der pynter!

Gardinerne pd plads og i orden i rum 5 - det bliver rigtig godt, ndr der ogsd kommer rdineror baldakinen.

Foto.: Kok-A-mok.

5 mand der keder sig lidt, er en f..... plagé, og jeg var et let offer, eftersom jeg paviseligt havde lidt administrative van-
skeligheder med styring af pen og bleek — det startede ellers som lidt fredeligt fyraftens snak.

Foto.: Kok-A-mok.



Trods "lidt” vanskeligheder med at holde styr pa spo-
rene i rum 4, lykkedes det mig at gore tegningen til
det skjulte spor i rum 4 ferdig, ja - der mangler lidt
angivelser af hgjderne, men ellers er det pad plads. Sa
bliver det en plan for rum 6. S§ Henk kan komme i
gang - det kan rent tegningsmaessigt heller ikke tage
sa lang tid at lave. Dernaest kommer turen til rum 3,
der jo nok bliver en storre udfordring - vigtigt er det
dog at fa styr pd, hvor og hvordan sporene skal "fol-
des” i rummet; ikke mindst "Sukkerkebing” er vigtig
at fa pa plads. Forst herefter kan "Banebgrsterne” ga i
gang med sporlegningen - til den tid skulle vi sd

Der arbejdes koncentreret pd tegningen!

Sondag d. 22.02. Medlemsmgde om digital styring af
vores anlaeg. Peter gav en fin opvisning og redegorel-
se for brugen af Lenz handkontroller. Iser gjorde
ham meget ud af at fortelle om kodning af dobbelt-
traktion og multipel korsel. Et andet punkt pa dags-
ordenen, var indkeb af Lenz digitale startseet, cen-
tralenhed LZV 100 og handregulator LH 100. Start-
settet er et rigtig godt tilbud, hos
www.modellbahnshop-lippe.com koster det 265.- €.
(ca. 2014.- kr.), lese handregulatorer koster 142,90 €.
(ca. m5.- kr.) i lgssal
e "!‘" %’

Startscettet fra Lenz. Foto.: Lenz.
Der spares ca. 170.- kr. pa settet i forhold til enkelt-
styk prisen. Vi besluttede at kabe seettet, og i samme
bestilling var der en stor del af os, der besluttede at
fa en handregulator med i samme bestilling - det

gerne vere ferdige med de indretningsmaessige go-
remdl. Menuen stod pd Merbradgryde (2 fade!) med
ris, og selv om der blev spist godt, matte vi levne.
God mad fra Kok-amok. Til medlemmernes store
skraek begyndte Martin pa kettersk vis at tale om, at
nu var det snart slut med varm mad hver onsdag!
HVORFOR??? Skreg medlemmerne i samlet kor!!!
Hertil replicerede den dristige ungersvend "Jeg skal jo
til at bygge feerge - ikke! Sa har jeg sandelig ikke tid
til at bikse med varm mad” For en gangs skyld var der
tavshed blandt medlemmerne - i laaaaaaaang tid.

Foto.: Kok —A—mo‘k..

holder portopriserne nede! Efter modet var der fro-
kost = Medisterpolse med kartofler og sovs.

Onsdag d. 27.02. ”Old boys” holdet holder i den grad
dampen oppe, der bliver boret, savet og banket sd
meget, at beboerne har bedt os om at seette en seddel
op i opgangene, ndr vi har tenkt os at lave sd meget
larm, som vi gjorde den aften. Det gar steerkt med
lyshylderne. I skrivende stund er man knap halvvejs
med den meget store hylde i rum 1. Det er en kom-
pliceret sag, og der skal rigtig mange opheeng til at
holde konstruktionen oppe pd plads. Bent udfarte et
lille eksperiment i rum 6, det ene armatur fik fjernet
rorene og et 5 meter langt lysdiodeband, med ca. 180
lysdioder, blev midlertidigt sat op og taendt. Lyset er
faktisk meget paent varmt hvidt, men der skal mindst
5 gange sd mange dioder op - for at opnd samme
lysstyrke, som et lysstofrer afgiver og vores armatu-
rer er bestykket med to rer hver, hvilket vil sige, at
der vil skulle bruges helt urimeligt mange lysdioder,
for at opna en lysstyrke, der svarer til de to dobbelt-
armaturer — der gor arbejdet nu. Henk gjorde op-
meerksom pa det forhold, at med s mange lyskilder,
sd ville der faktisk ikke vaere nogen skyggeside, eller
skygger pa anlaegget, hvilket traekker ned pd anleaeg-
gets udseende. Det var ikke nogen stor sag at blive
enige om, at vi fortsetter med at anvende dobbelte
lysrorsarmaturer. Ole V og Jan har i et stykke tid
arbejdet med vores registrering af DRM (Det Rullen-
de Materiel). Listerne er lavet i Excel-format med en
del sege muligheder.


http://www.modellbahnshop-lippe.com/
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Der arbejdes koncentreret i” Henks Systue”. Prov at sperge ham hvor mange hegter og glidere, der egentlig gdr pd
sddan et fint gardin! Nederst ses det ’feerdige” resultat. Qverste liste skal males hvid, og hyldekanten have en blod
kant, der gdr ca. 10 cm. leengere ned. Det er for at fa skygget lidt mere for lyset, ud mod beskueren. Nu er det jo ikke
ligefrem modelbane, der optager pladsen pd anlegsbordet, men desuagtet, far man et godt indtryk af mening og virk-
ning af anstrengelserne, vi har gjort. Nar anlegget, om ikke sd leenge, er lavet her i rum 6, vil vi for alvor kunne se
resultatet af dem. Vi har selvfolgelig en forventning om, at det bliver s.... godt.




Alt godt pd bordet! De hérdt arbejdende nyder maden, hvilket tydeligt ses pd deres milde og venligt stemte ansigtsud-
tryk. Selv Kokken havde tid til at kaste fade ned - velbekomme!
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Der knokles igennem. Det er et stort‘projekf at lave lysbaldakin i rum 1. Det bliver nogenlunde det samme i rum 3, 4
og 7. Men, jeg ved ikke, om det er nogen trost. Bemeerk alle "beerejernene” der heenger ned fra loftet — der skal noget til
at holde baldakinen.

S
e
L

pd tour til Hobbymesse i Valby hallen! Da vi tog hjem, var vi lige et smut i klubben og minsandten, om ikke der havde
veeret nogen” og lavet noget "overarbejde” (foto nceste side).




Det er godt, at der bliver taget fat i DRM registrerin-
gen, for nar vi, inden alt for lenge, kan begynde at
kere pd anlegget, er det en uomgaengelig nedven-
dighed, at det materiel, der rent fysisk opholder sig
pa anlaegget, ogsa er registreret.

Onsdagene d. 06.03. & 12.03. Sidste gang blev jeg
nasten faerdig med sporplanen over de skjulte spor i

Efter aftensmaden blev der holdt en lille seance,
sidste onsdag (06.03.) Begyndte Henk pludselig at
tale i forblommede vendinger noget med, at jeg nok
burde huske fotomaskinen naeste gang, for der vil
nok vise sig noget, der burde fotograferes! Dagen

.

rum 4. Der manglede hgjdeangivelser, navne o. lign.
Det blev ordnet, og jeg fik tegnet det meste af rum 6,
i forste omgang det synlige spor, et tilleeg med det
skjulte spor, anlaegsbord, skillevaegge og kekkenbord,
sd man ma sige, at her gar det ogsa planmaessigt
fremad. Baldakinen over Korsborg, i rum 1. er nu
(12.03.) blevet feerdig. Det vil sige, der mangler at
blive lavet strom og opsat lysarmaturer.

: e e
Lysbaldakinen i rum 1, ikke den enkleste konstruktion at lave - "old boys” holdet brillerer dog stadig, og ingen opgave
er tilsyneladende for stor!

efter inviterede manden til dbenlys geettedyst, pa
vores interne forum. Da emnet blev geettet, lavede
Martin en efterlysning pa jernbanen.dk af fotos af
restaurant "Broen” ved Lillebaltbroen. Det gav gan-
ske mange og fine reaktioner. Bla. et farvebillede af



restauranten der, til de flestes overraskelse, viste, at

bygningen var svenskrgd. Vi var meget speendte pa at
se, hvad Henk havde kreeret. Isceneseettelsen gjorde
ikke spaeendingen mindre. Inde i rum 6, hvor bygnin-

gen skal bo, stod der noget, som var dekket af et
stykke klaede. Vi lader billederne vise lidt af stemnin-

gen.

Henk giver den gas! Om fa sekunder vil den fremmedte folkemengde ved selvsyn kunne konstatere, at Martins "mad-

tempel” er godt pad vej.

AN

Her er den sd! Og aldig sd snart teeppet var trukket fra, var de forste geester pd pletten! Bygningen er ikke helt ferdig

d
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endnu - vi gleder os til at se det feerdige resultat, iscer ndr den er “plantet” pa sin tilteenkte plads - lige ved broen.

Herefter var det tid til et lille statusmgde. Loftet og
veeggene i rum 1, er ualmindeligt snavsede - det er
kun 12 ar siden de blev malet — derfor skal det hele
vaskes ned, og veaeggene skal spartles samt have en
gang bla maling. I rum 2 skal veeg omkring anlaeg og
baldakin, have en farvemeessig opdatering. I rum 3
skal loft og vaegge renggres, repareres og males for
der bliver opsat lysbaldakin m.m. Vi kan ikke rigtig
finde ud af, om den del af anleegsbordet, der blev

flyttet ud til veeggen i "gamle dage” skal flyttes tilba-
ge eller ej — vi kommer nok til at tage en "bette knee-
ver” om sagen en gang til. Loftet i rum 5 er ikke sd
pent, der er lidt huller og pletter efter flytte-
de/fjernede genstande. Det samme er galt et par
steder pd veeggene. Om det kan klares med spartling,
afvaskning og pletmaling ma komme an pa en prove.
Resten af aftenen blev brugt pa stor oprydning og
rengering.



KMK Leeserservice
Prcesenterer.:

Side 35.
Modellen

Vi vil starte med at se lidt pd de speendende nyheder
nogen af fabrikanterne byder pa for 2013. Det ser ud
til at dette ar bliver seerdeles spendende, set med
danske gjne - pd papiret i hvert fald. Den danske
modelbanemand er jo vant til at skulle vente i kortere
eller leengere tid pa modellerne, sd nu ma vi se!

Det er interessant

at se, hvordan

Brawa “opruster”

sine modeller og

LIEBE ZUM DETAIL udvalg for tiden.

Udvalget er blevet enormt, og de i forvejen fine mo-

deller bliver lgbende forbedret, teknisk som detalje-

meessigt. De er godt pd vej til at blive ferende pa

markedet, og de har efterhinden en stor del af de

tyske "standard” godsvogne pa programmet i fremra-

gende udgaver. Noget der hidtil har knebet gevaldigt

hos de andre fabrikanter. Nyhedskataloget er et di-

gert verk. Mange af nyhederne er selvfolgelig "bare”

varianter af eksisterende modeller. Der er dog en

anseelig mangde nye modeller, bl.a. et par vigtige

standard eller massevogne, om man vil. Forst den
talsteerke Gms 30 (Opplen).

48 827 DB Gms 30 220 574. Pd markedet i IV. Kvartal
2013. Foto.: Brawa.

Efter billedet at desmme, som desvarre ikke kan for-
storres mere uden at blive uskarpt, er det en fabelag-
tig flot model. Man kan studere denne og alle de
andre modeller pd.: www.brawa.de. Under "produk-
te” kan man veelge den/de kategorier, man ensker.
Hvis man klikker pa oversigtsbillederne kommer der
en ny side med den gnskede vogn, og det foto afslg-
rer en mangde fine detaljer.

En anden vigtig vogn, dog ikke pd nogen made sd
talsteerk som Gms 30 vognen, er den lange Glt 23
(Dresden) med oplukkelig gavldere.

48676. DB Glt 23 195 160. Pd markedet i IIl. Kvartal
2013. Foto.: Brawa.

En naermere gennemgang af 2013 nyhederne afslerer,
at vi kan vente 3 danske nyheder i ar, 2 fra DSB og en
fra GDS, sd der er noget at se frem til. Vi snupper
dem i den planlagte udgivelse raekke.:

48289. GDS Qc 122. Pd markedet i II. kvartal 2013.
Foto.: Brawa.

Sa vidt jeg kan bedemme er det en meget korrekt
model. Jeg vil ikke udelukke, at der kan veere afvi-
gende detaljer. Jeg har desverre ikke noget foto af
vognen, selvom vognen stadig eksisterer og findes
hos Nordsjaellands Veterantog. Pa
www.veterantoget.dk skriver man GDS QC 122 og kan
finde et foto af vognen - ud fra det ligner modellen
ganske godt. Den skal vere i handelen omkring eller
lige efter udgivelsen af dette nummer.

48852. DSB ZE 503 610 P. DDSF. Pd markedet III. Kvar-
tal 2013. Foto Brawa.

Der har hersket lidt tvivl om, hvorvidt Brawa har faet
vognens nummer galt i halsen. Pa fotoet af modellen
ser det angiveligt ud til, at der star 593 610 og ikke
503 610, som der skal. I teksten under billedet (pd
hjemmesiden) star der dog det rigtige nummer, s&
mon ikke Brawa undgar en “skandale”. Modellen ma
siges at veere meget korrekt. Igen er der et par detal-
jer der afviger fra forbilledet - dog ikke noget der kan
odeleegge mine glade forventninger til modellen, eller
sagt pd en anden mdde; den er langt inden for mine
tolerancer for en dansk tankvogn, lavet pa en tysk
model - lige i skabet!


http://www.brawa.de/
http://www.veterantoget.dk/

ZE 503 610 i Maribo 1958. Forbilledet for Brawa modellen, man kan bl.a. se at forstceerkningen (pd den nederste tredjedel
af tanken), der pd modellen er gennemgdende - pd forbilledet er der ingen forsterkning pd midterste del af tanken,

ellers synes jeg at tingene stemmer.

Sidste danske nyhed er faktisk en gammel kending,
som er den ene af SHELL oliefirmaets to bogietank-
vogne ZE 502 833. Pd Sporet lavede tilbage i midtfir-
serne et fint ombygningssat med en Piko tankvogn
og et set paskrifter. Senere forsogte OKT at fa lavet
en model hos Piko af samme vogn - det strandede
ved, at SHELL kreevede royalty betaling, og sd hang
det projekt ikke sammen leengere. Tilsyneladende har
SHELL opgivet denne stejle holdning, for Hobbykae-
den fik for fa ar siden Piko til at lave 502 833 i model
plus et par andre toakslede modeller. Nu kommer sa
Brawa med en spritny model af den fireakslede bogie-
tankvogn, model Uerdingen, af ZE 502 833. Jeg for-
venter, at modellen holder Brawas standard, det vil
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ZE 503 83311957.

Foto.: Jens Brun-Petersen.

sige, den bliver super flot og korrekt. Der er endnu
ikke lavet nogen model, sd det er en farvelagt teg-
ning, der vises.

48905. DSB ZE 502 833 P SHELL. PG markedet I. kvar-
tal 2014. Foto.: Brawa.

Foto.: Pd Sporet (Arkiv).



o Der har vaeret meget stille

: omkring Hobby trade, Ade

h.. bb‘y‘;trﬂde eller, hvad nu firmaet hed-

{ der. De har aldrig veeret de

.'““""wu.'w.hnhbyh-ade.dk store grne til information,

det der er kommet, har

altid veeret via en forhandler - til lige stor irritation

for kunde sdvel som for forhandler. Man ma enske

for firmaet, at de far gjnene op for veerdien af god

kunde kommunikation, og det helst i en lind strem.

Det moderne menneske er pd det nermeste dybt

aftheengig af daglige opdateringer, og de far det fra

mange kilder. Det var forst, da jeg sa en "bette films”

fra Nirnberg messen med Hobby trade nyheder, at

jeg tenkte pa at snuse lidt pd deres hjemmeside.

Minsandten om ikke vi kan forvente en hel del i 2013,
hvis deres leveringsterminer stdr til troendes!

- P =T »

Ardelt traktor nr. 12 i Hobro. Forbillede for en meget ensket model.

Det er efter min mening et meget klogt valg, man har
gjort ved at veelge at lave den Frichs byggede udgave.
Dels er den steerkt gnsket, og dels mener jeg, at un-
dervognen er identisk med den tyske V2o, hvis det er
tilfeeldet er gkonomien nok hjemme i det projekt -
det bliver spaendende at folge.

Protomodel af Ardelt traktor.

Foto.: Hobby trade.

Vi starter med et kig pa lokomotiv listen. Det forste
man ser er, at der vil komme en "Ardelt” ranger trak-
tor.:

bemaerk-

kat. nr. type beskrivelse ning
Lokomotiver DC

150129  Diesellok. DSB 129, gren, Epo I1I-1V, DC NZY:;d
150140  Diesellok. DSB 140, gron, Epo III-1V, DC Nz(ﬁ;d
150146  Diesellok. DSB 146, gren, Epo III-1V, DC Nz:l:d
Lokomotiver AC

250129 Diesellok. DSB 129, gren, Epo III-1V, AC NZY:;d
250140 Diesellok. DSB 140, gron, Epo III-1V, AC Nz(ﬁ;d
250146  Diesellok. DSB 146, gren, Epo III-1V, AC Nzycﬁzd

Foto.: Ole Pedersen.

Naeste punkt er nye nummervariant af D IV.:
kat.

nr. OYPe Beskrivelse Bemeerkn.
Lokomotiver DC
damp loko-
150802 - DSB D 802, DC, analog, epo III Nyhed
Lokomotiver AC
it damP loko- DSB D 802, AC, analog/digital, ikl
motiv epo III

Ikke nok med det, der kommer ogsd en variant mere
af D maskinen, tre D II. Eller rettere, en D II. 851 og
to D III. 856 og 857, bemeerk lige at D 851 er en epoke
I1. Model. Det er forste gang, der bliver produceret en
sadan - jeg kender et par stykker, der bliver glade.

kat.
nr.

type beskrivelse Bemeerkn.

Lokomotiver DC

damp loko-

- DSB D 851, DC, analog, epo II Nyhed 2013

150851



150856 motiv " DSBD 856, DC, analog, epo III, Nyhed 2013
150857 :lna;lil‘),bko_ OH]J D 857, DC, analog, epo III  Nyhed 2013
Lokomotiver AC

250851 damp loko- DSB D 851, AC, analog/digital, = Nyhed 2013

OH]D 857 ved remisen i Holbeek, forbilledet for Hobby trade modellen.

Det er ligeledes noget af en overraskelse, at der ogsa
kommer en OHJ udgave af D maskinen, en meget
behagelig overraskelse, mad jeg sige. OH]J keobte D 857
af DSB i1957. D II er leveret med overheder. De sam-
tidigt leverede D III lokomotiver, havde ikke overhe-
der, men en storre kedel. Derved fik man to "ens”
lokomotiver rent ydelsesmaessigt, og derfor kunne
man sammenligne de to typer. Det var lokomotivets
konstrukter Busse, der gnskede at sammenligne gko-
nomien ved anvendelse af overheder, som han ikke
troede pd, med en maskine uden. Forseget viste, at
den storre kedel var dyrere i drift end D II kedlen
med overheder. De samlede erfaringer med de to
typer gjorde dog, at man anvendte den storre kedel

M 101.(fra 1928 MT 101) i 1927. forbillede for Hobby trade modellen.

motiv epo Il
damp loko- DSB D 856, AC, analog/digital,

250856 motiI\)/ epo II > g/dig Nyhed 2013
damp loko- OH]J D 857, AC, analog/digital,

250857 motil\)/ epo]III 7 s el

Foto.: Arne Kirkeby. Arklv OM]K

med overheder, da moderniseringen af D I og D 1II
frembragte en ny type D IV. Ombygningen af D I og
D II strakte sig over perioden fra 1925 til 1950. En del
maskiner blev ikke eller kun delvist ombygget. Ingen
af D III blev ombygget.

Den storre kedel er modelmaessigt et problem med
mindre, Hobby Trade veelger at lave to forskellige
kedler til deres D II og D III. D IV kedlen ligger noget
hojere pa rammen, og sa er den lidt leengere end D III
kedlen. Bortset fra det sd synes jeg, at en D III er et
godt valg. Det er en meget mere harmonisk udseende
maskine. Et meget ambitigst projekt man her har
kastet sig over, for der er mange flere forskelle pa D
IV og de to andre typer, end man lige forestiller sig.

Foto.: Scandia. Arkiv.: JMJK.



En anden nyhed er gammel MT. Egentlig regnede jeg
med, at det skulle vaere et DWA klub projekt, men
det ser det ikke ud til at blive - som jeg ser det. Bort-
set fra det er det en speendende model af et tidligt
motorlokomotiv ved DSB. De (6 stk.) var ingen stor
succes og var i de fleste af deres f& driftsér, (ca. 14 dr)
stationeret i Esbjerg og Tender, hvor deres begran-
sede traekkraft, max. togveegt, (lok + vogne) go tons
og hastighed 70 km/t har passet fint pd banen til
Tender. I sagens natur er gl. MT en ren epoke II mo-
del, bygget i 1927 og bygget om til hjeelpevogne i 1943.
Det er egentlig utroligt, at man valgte et sa "smalt”
forbillede - men hvad forbilledet manglede i alsidig-
hed - har det sd i masser af charme. Det ligner et
rigtigt jernbanekeoretgj, og jeg er ganske sikker pa, at
modellen bliver et hit.

bemaerk-

kat. nr. type beskrivelse ning
Lokomotiver DC

Dieselloko- DSB MT 101, Teaktre, Epo II, Nyhed
150101 .

motiv DC 2013

Dieselloko- DSB MT 104, Teaktra, Epo II, Nyhed
150104 .

motiv DC 2013

Dieselloko- DSB MT 106, Teaktre, Epo II, Nyhed
150106 .

motiv DC 2013
Lokomotiver AC

Dieselloko- DSB MT 101, Teaktre, Epo II, Nyhed
250101 .

motiv AC 2013

Dieselloko- DSB MT 104, Teaktra, Epo II, Nyhed
250104 .

motiv AC 2013

Dieselloko- DSB MT 106, Teaktra, Epo II, Nyhed
250106 .

motiv AC 2013

"~
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Provestobninger af IKA kelevognen, til hgjre. Til venstre ses en senere udgave med pdbygget koalemaskine, fra Svend-

borg konservesfabrik og senere FDB.

En snart meget laenge ventet model kan vi sa forvente
at ”fa” i ar? Det drejer sig om den mest moderne ko-
levogn DSB ndede at fa leveret, litra IKA. Efter at DSB i
mange ar havde dgjet med for fa og foreldede kole-
vognstyper, fik man i 1954 leveret go stk. super mo-
derne kelevogne. Et hardt tiltrengt supplement til en
alt for lille og utidssvarende kolevognspark, et pro-
blem DSB allerede fa efter krigen forsggte at demme
op for ved at leje 57 tyske kelevogne (de fik litra IKI).
Mange af de lejede vogne var dog i sd selle en forfat-
ning, at de blev tilbageleveret, inden DSB fik IKA leve-
ret. De 9o vogne, der blev leveret i 1954, gav kun en
kort lindring i vognmanglen. For op gennem halv-
tredserne steg eftersporgslen pa kedvarer ganske
eksplosivt, og snart pressede manglen endnu krafti-
gere pa. I stedet for at investere i yderligere IKA vog-
ne, valgte man endnu en gang at leje tyske kalevogne,
der fik litra IKL. I alt blev der lejet 157 vogne i perio-
den 1955 - 1960. I disse ar tilsluttede DSB sig den
internationale  kelevognssammenslutning, kaldet
Interfrigo. Her i landet blev alle IKA vognene ind-
lemmet og styret af Interfrigo. Det beted farvel til alle
de lejede vogne. Alle IKA vognene blev fra 1966 omlit-
reret til Ics 11 86 807 7 100 - 3 til Ics 1 86 807 7189 -
6. Udrangeringen startede i 1968, og i 1973 var alle
vogne undtagen 2 forsvundet fra driften. De to und-
tagelser var IKA 34 136 og 34 189, der i 1970 blev solgt
til Svendborg Konservesfabrik. Pa centralverkstedet i
Aarhus blev vognene ombygget med et maskinkele-
anleg og fik nye numre: 21 86 084 4 000 - 2 og 21 86
084 4 oo1 - o. 11976 overtog FDB vognene (og fabrik-
ken?) vognene korte fremdeles dybfrost mellem
Svendborg og FDB’s hovedlager i Glostrup. Begge
vogne udrangeredes i 1983. Det er en model, der har

Foto.: Hobby trade.

stdet pd min enskeseddel i rigtig mange ar, og prove-
stobningerne ser lovende ud.

kat. nr. type beskrivelse bemerkning

Godsvogne

— enkelt 3ISB IKA 25188, hvid, epo OPE e
DSB IKA 25141, hvid, IN-

34072 enkelt  TERFRIGO, epo IIT Q2/3203
DSB IKA 25165, hvid, IN-

34073 enkelt  TpRFRIGO, epo III Q2/3 203
DSB IKA 25162, hvid, IN-

34074 enkelt  1pprRIGO, epo I Q2/3 203
DSB Ics 11 RIV-IF 86 DSB

34075 enkelt 807 7136-7, hvid, IN- Q2/3 2013
TERFRIGO, epo IV
DSB Ics 11 RIV-IF 86 DSB

34076 enkelt 807 7166-4, hvid, IN- Q2/3 2013
TERFRIGO, epo IV
DSB Ics 21 RIV 86 DSB 084
4 000-2, Da-

34077 Gl nefrost/Brugsen, hvid, epo Q2/3203
v
DSB Ics 21 RIV 86 DSB 084
4 001-0, Da-

34078 enkelt nefrost/Brugsen, hvid, epo Q2/3 203
v

Meget passende kommer der ikke faerre end 2
toakslede lette personvogne fra Hobby Trade, og de
er som skabt til deres MT lokomotiv, men ogsd veleg-
nede til Heljans Triangel motorvogn. Man satser pa
nye materialer som agte tree og rigtig glas til vindu-
erne. Dette geelder forresten ogsa for MT lokomotivet.
Resultatet skulle ifalge deres eget udsagn give model-
ler af en hidtil uset standard - det glaeder jeg mig til,
selvom at prisen jo nok far et "bette ngk” i opadgden-
de retning. Jeg sa en lidt ra vognkasse pa Hobbymes-



sen i Leipzig i efteraret 2012. Men det sd da ganske glas nederst i montren, sd det billede, jeg tog, blev
fint ud, desvarre var den "muret” inde bag tykt merkt PHV!

Jeg vover billedet trods de kummerlige forhold og hdber, at man kan se det fine tree pd vognkassen. Jeg forestiller mig,
at det endelige resultat bliver en hel del flottere - i fremtiden vil jeg altsd prove at presse lidt hdrdere for at fG dbnet de

overgramsede glasvitriner — det er synd for modellerne, det her! Foto.: Deutsche Pixel Bum - Bum.
kat.nr.  type beskrivelse bemzrkning Lidt ubemaerket er man gdet i gang med en ny type
Personvogne, litra FE. godsvogn, litra IM. Vognene (4 stk.) blev kebt fra
DSB litra FE Otto Mensted i 1939 og kerte som meelkevogne indtil
52060 enkelt DSB FE 4901, teaktree, Epo Il Nyhed 2013 slutningen af halvtredserne. De var hvidmalede, og
52061 enkelt DSBFE 4918, teaktrae, Epo Il Nyhed 2013 pd vognsiderne stod der med store rede bogstaver
52062 enkelt DSB FE 4924, teaktrae, Epo IIl  Nyhed 2013 MZLKEVOGN. Péaskriften blev fijernet i 1950 og i

52063 enkelt DSBFE 4933, teaktrae, Epo Ll Nyhed 2013 stedet kom der et meget mindre, dog stadig med rade

bogstaver, kolevogn - gverst i hejre vognside. Vogne-

kat.nr.  type beskrivelse bemarkning ne blev udrangeret mellem 1957 og 1961. Alt i alt ikke
Personvogne, litra FC nogen sarlig spaendende vogngruppe hos DSB, kunne
DSB litra FE man fristes til at sige - men var det sa helt rigtigt!
52050  enkelt DSB FC 4754, teaktrae, Epo Il Nyhed 2013 Nah - nej! For vogntypen var langt mere udbredt
52051 enkelt DSB FC 4757, teaktrae, Epo Il Nyhed 2013 som privat registreret vogn. Tuborg, Carlsberg, Stjer-
52052 enkelt DSB FC 4758, teaktree, Epo Il Nyhed 2013 nen, Premier Is, DDSF og Trekroner Margarine havde
52053  enkelt DSB FC 4760, teaktre, Epolll  Nyhed 2013 vogntypen, og de optradte i flotte bemalinger, som vil

kunne lyse op i ethvert godstog i virkeligheden sdvel
som i model.
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ZM 99 403. Hvem husker ikke Liliput modellen? - Nu kommer den som korrekt model fra Hobby trade. Foto er taget i
Odder i 1962 af Hans Gerner Christiansen.



Man leegger hardt ud med et imponerende udbud af 7
varianter, heraf er de 6 i to udgaver = 13 modeller lige
til godstoget — det er da imponerende, og der er sta-
dig varianter til det neeste oplag. Som jeg skrev i star-
ten af dette indlaeg, sd har der veeret meget stille om-
kring Hobby trade i meget lang tid, s meget at der
har veeret til tider lidt vilde rygtedannelser pd diverse
fora. (Nu ser det ud til, at man er ved komme ud pd
den anden side af den morke tunnel). Med sig har man
tyske ADE, det borger absolut for kvaliteten, og mon
ikke hele firmaet kommer et par "gear” op i niveauet
- noget kunne tyde p3, at det allerede er sket, og hvis
alt dette der star som 2013 nyheder, vitterlig ogsa
kommer i 2013 - sd er der demt flade modelbanekon-
toer rundt omkring i det ganske faedreland.

LR73997040®
- o] | | w8
- DSB

Cizg  Danmark

l:}' type beskrivelse Bemeerkn.
Godsvogne
34014 enkelt DSB IM 20314, hvid, epo III Nyhed 2013
34015  enkelt DSB IM 20315, hvid, epo III Nyhed 2013
DSB ZA 99495, hvid, "Carlsberg",
34016  enkelt - Nyhed 2013
34017  enkelt erS(?HZIA 99496, hvid, "Carlsberg”, Nyhed 2013

34018 enkelt DSBZB 99704, hvid, "DDSF", epo III Nyhed 2013
DSB ZB 99604, hvid, "Tuborg" epo

34019  enkelt e Nyhed 2013
34020  enkelt I[I)ISB ZB 99606, hvid, "Tuborg" epo N
DSB ZM 99401, hvid, "Trekroner
34021  enkelt Margarine” epo I11 Nyhed 2013
een | el DSB ZM 99403, hvid, "Trekroner Tt o

Margarine" epo 111

o

De Danske Sprit Fabrikker havde foruden en del tankvogné ogsd en del isolerede godsvogn. De var gramalede og ud-
styret med store flotte messing bogstaver D.D.S.F. og fine ovale, let hveelvet emaljeskilte (malteserkors i red/hvid) en
meget anderledes vogn at se til. ZB 99 704 er en af de udgaver, der kommer fra Hobby Trade. Billedet er taget af Poul

Egon Clausen i Odense 1954. Arkiv.: DMJK.

Vi venter stadig (og nogen af os med lengsel) pa PF
PrR vognene, der skulle vaere dukket op i sidste kvar-
tal af 2012. Men de er, som bekendt, ikke dukket op
endnu. Nar man ser pa forsiden af deres hjemmeside,
er der en rubrik, hvor der er opremset forskellige 2013
nyheder, og der er de slet ikke navnt, og de var hel-
ler ikke angivet som en 2013 nyhed - jeg krydser fing-
rer for, at man ikke har opgivet disse vogne. Derimod
er CRM, CRS modellerne begyndt at dukke op, her
sidst i februar. I forste omgang drejer det sig om CRM
3628 (36517), altsd en vogn uden styreledninger. Ifol-
ge planen skal resten folge i lobet af andet kvartal i
ar. Ter man dremme om udgaven med dbne endepe-
roner?

DSB litra CRM

6n01 enkelt (TP L LT S22 S Gl SR Leveringsklar
ner, epo III

61102 enkelt CRM 3660, vinred, lukkede endepero- Q2 2013
ner, epo III

el CRM 3663, vinred, lukkede endepero- oo
ner, epo Il

DSB litra CRM (styreledning)
CRM 3629, vinred, lukkede endeperoner

Guog enkelt og styreledninger, epo III Q22013

ot CRM 3647, v1'nr0d, lukkede endeperoner Ope
og styreledninger, epo III

DSB litra CRS

61106 enkelt CRS 3659, vinred, epo III-IV Q22013

6107 enkelt CRS 3671, vinred, epo 111 Q2 2013



Hobby Trades egetfoto af CRM 3628. Efter Hobbyudstlllmgen i Valby, d oz— 03. 03. 2013 viste det szg, at vognene,

tilsyneladende, alle havde ’forkert” nummer

Er der ikke sa mange nyheder
hos lige i gjeblikket. Men man
= har ogsa lige praesteret en su-
perskeon model af en tagrytter CM vogn og en ikke
mindre fantastisk Triangel motorvogn. Tat pd er den
fine Bus, der er for nylig kommet billeder af en prove-
stebning.

Den sidste prevestebning af Bussen, det vil sige, at
man er klar til at gd i gang med den egentlige produk-
tion. Foto.: Heljan.

Billederne lover godt, modellen virker meget fin og
tilpas “spinkel” i konstruktionen. Jeg tror, det bliver
en stor succes. Det er forste gang, at vi "far” en kor-
rekt dansk bus. Den vil i hgj grad veere med til at
vores modelbane bliver "rigtig” dansk - bare vent,
den kommer til at gd som varmt sgndagsbred! Prov at
teenke pd, hvor mange busser der sddan gennemsnit-
lig, var/er pa busholdepladsen foran stationen - ofte

i stedet for 3628 Foto.: Hobby trade.

mere end et par stykker. Jeg tror, at der hurtigt bliver
udsolgt af forste oplag - nar modellen kommer. P3
den netop overstiede hobbymesse kunne man pa
nart hold studere provestgbningerne af bussen, og
virkeligheden overgdr billederne - den er fantastisk
flot!

Heljans nyheder pa et bord. CM vognene, nederst i
billedet, er mdske knap sd dugfriske - resten er dog alt,
lige fra nyankomne til stadig pd vej.



Dagen for messen blev det "leekket” pa sporskiftet.dk,
at Heljan ville preesentere en vaskeegte nyhed pa selve
messen. Der blev lagt op til geetterier blandt sporskif-
tets brugere, og der blev gettet livligt og fantasifuldt
- en god (om end ikke ny)gimmick fra Heljan.
Nyheden er en model (mange!), der er blevet dromt
om lige sd leenge, jeg kan huske: En MO af 500 serien
i mange versioner! Den ogsa vil komme i den ombyg-
gede version som MO 1900 serien. | forste omgang
den svejste version med bdde 4 og 5 aksler. Hvis MO
projektet bliver en succes, afsluttes serien med den
nittede MO vogn i bade ombygget og uombygget
version. Den nittede MO er min absolutte favorit!
Hvor det er relevant, er planen, at de nye MO varian-
ter kommer med enten gitter foran frontvinduerne,
eller med gummiindfattede frontvinduer.

Om forbilledet

De forste MO vogne blev leveret til DSB i 1935. De var
bygget som en nittet stalkonstruktion og havde som
de samtidige lyntog en topfart pd 120 km/t. De forste
MO blev dels bygget med maskineri fra B&W (2 stk.
211. 212. fra 1941 551. 552.), dels med maskineri fra
Frichs (10 stk. 553. - 562.). B&W motorerne og bogier
blev senere udskiftet med Frichs byggede motorer og

o e

bogier. De gamle banemotor B&W bogier blev gen-
brugt til feellesbogie pa dobbeltvognene AD - AY (gra-
tis Tip til Heljan), i de to MO vogne og herefter havde
DSB 12 stk. omtrent ens vogne (efter 1941: MO 551. —
562.). Alle 12 nittede MO vogne blev ombygget og
moderniseret i 1964/65 med varmekedel og sterre
rejsegodsrum (omnummereret til MO 1951 - 1962).
Neaeste leverance kom allerede i 1936 og var i en svejst
stalkonstruktion. Af hensyn til brug i lyntog med
overforsel pa feerger var de naste 10 MO (efter 1941:
MO 563-572) bygget med to toakslede bogier i stedet
for en treakslet og én toakslet, som var normalen for
MO vogne leveret for og efter disse 10. De fireakslede
MO blev aldrig ombygget og den sidste blev udrange-
ret i 1970, men forst ophugget omkring 1980.

De neeste serier fra 1938-40 (efter 1941: MO 573-599)
var en femakslet version af de fireakslede svejste vog-
ne. Alle disse blev i perioden ombygget med storre
rejsegodsrum og varmekedel i perioden 1959-1964
(MO 1973 - 1999). Sidste ombyggede MO karte indtil
1984.

I perioden 1951-1958 leverede Frichs og Scandia de
sidste 9o MO vogne (MO 1801 - 1890). Denne type har
HELJAN haft i sit sortiment i de sidste 10 ar.

MO 1951. Der oprndeligt blev leveret med B&W byggede motorer og bogie, (MO 211 denne ud'g‘ave er der store chan-

cer for, at de, som samler dansk modeltog, vil kunne anskaffe sig - hvis de ovrige udgaver bliver en succes, hvilket jeg
er ganske overbevist om, at de geor! Toget er det scrlige iltog mellem Nykeobing F og Korser, via Dalmose.

Foto.: Henning B. Sjequist.

Om modellerne

HELJAN planlegger forelobig folgende varianter
(justeringer kan ske undervejs).

Femakslet MO i svejst udgave med gitre pa fron-
terne.

MO 597 (frontgitter uden staffering)

MO 581 (frontgitter uden staffering)

MO 589 (frontgitter og staffering)

Fireakslet MO i svejst udgave med og uden gitter
pa fronterne.

MO 564 (frontgitter og stafferet)

MO 568 (uden frontgitter)

MO 572 (frontgitter uden stafferinger)

Femakslet ombygget MO i svejst udgave

MO 1984 (uden frontgitter)

MO 1991 (med frontgitter)

MO 1999 (uden frontgitter)



MO 285 (fra 1941 MO 577). I Hvidbjerg 1938.
Det bliver veldig interessant at sammenligne de nye
MO vogne med den gamle MO af 1800 serien. Den var
meget fin og detaljeret og satte dengang nye standar-
der for detaljering. Heljan ligger jo ikke pd den lade
side, iseer med deres finish, og mon ikke den tendens
vil fortseaette i fremtiden!

Lige pa trapperne, skulle nye versioner af deres DSB
E/S] F maskiner nu vere. Den svenske F kender jeg
ikke nummeret pa, Der kommer 2 danske udgaver E
991 (med enkelt skorsten) og E 987 (med dobbelt skor-
sten) i bdde DC og AC. Hjul pé tender, for- og efter-

E 9o1 pa udstillingen i Valby. Jeg skal beklage den ringe billedkvalitet, men lysforholdene er altsd ddrlige, og bru

ger.
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Foto.: James Steffensen. Arkiv.: DMJK.

lober er skiftet ud med andre med sterre flanger
(Nem norm hjul). Der er lavet om pa stremoptag,
vuggesystemet pd maskinen er blevet justeret, plus en
masse andre sma endringer. Bla. er hjulene ikke
blanke mere. Det samme geelder gangtgjet, der heller
ikke er sa skinnende mere. Den model jeg havde i
handen virkede ogsd mere fast i samlingerne - end de
forste modeller gjorde. Mon ikke Heljan har udvist
ekstra omhyggelighed i forbindelse med relancerin-
gen af E maskinerne - lad os habe at en succes er
skabt!

' >
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blitz gor det hele meget veerre. De lidt storre flanger pd lobehjulene ses ret tydeligt, og det skulle betyde feerre afsporin-



BL vognene har vearet leenge undervejs. Det har ind
imellem skabt spekulationer om, hvorvidt de overho-
vedet ville komme, og rygterne er blevet hjulpet godt
pa vej af en hjemmeside, der ikke sker ret meget pa.
Det har hjulpet, at UT]J og Ole Vedel har "leekket” lidt
"hemmeligheder” i ny og na pé diverse fora. Det ville
dog veere rigtig godt, hvis der kom regelmaessige op-
dateringer. Det vil gore livet surt for de fd, der elsker
at rakke ned og brokke sig. Noget kunne tyde p3, at
man har forstdet dette hos Heljan, for pa nyhedspro-
spektet, der blev flittigt omdelt pa Hobbymessen i
Valby, er der netop en fin opdatering om BL vognen.
Projektet er nu udvidet til tre formvarianter.:

e BL / Bf vogne af forste serie, fra 1959. Epoke

I1I og IV. Maroon og designrgde bemalinger.
e BL / Bf vogne af anden serie, fra 1964. Epoke
III og IV. Maroon og designrgde bemalinger.

e Bfvogne, moderniseret, designrad. Epoke IV.
CM vognene har helt fortjent veeret en stor succes, og
der er ved at vaere udsolgt fra fabrikken. Der er dog
allerede planer om nye varianter, og man kan forven-
te folgende udgaver.:

e (M 2053. med traebogier.

v

Benzin
Petroleum
Brendselsolie
Smereolie
Sprit
%mm ?ﬁ?u..

Type 26

o (M 2063. med treebogier.
e (M 2107. med Berlinerbogier.

Det er ikke lykkes mig at finde ud af, om det atter er i
teak-udgave, eller om det er Maroon - rede vogne.
Uanset hvad - sa bliver det atter steerke fristelser. En
rigtig god nyhed er, at med naste sending kommer
der 2,5 m trae og jern bogier til lgssalg - en rigtig god
ide, der gerne ma brede sig til andre emner, sdsom
vinduer, tage, diverse lgsdele m. m. Modelbyggerne
ville blive meget glade.

Ac vognen er ikke navnt, men der bliver forsikret
om, at den ikke er glemt. Ndr den engang kommer,
og nar de nye MO motorvogne bliver en stor sallert,
sd vi far den nittede udgave (ogsd i B&W udgave) - tja
sd har Heljan ingredienserne til dobbeltvognen AD
Ay. En AC og en AV og en lgbebogie fra B&W MO
vognen, to almindelige 3 meter stdlbogier, og nye
gavlender i den ene ende af vognene. Vupti - sd har vi
alle tiders leekre vogn, lige til badtoget "Engleende-
ren”. Man kunne forestille sig et favorabelt seet, med
to MO vogne (af forskellig type) og en AD AY! Dejlig
drom - ikke!

BP OLIE-KOMPAGNIET %
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ZE 503 373. Den ene halvdel afsttet med to BP tankvogne, en fin }nodl, eget l orbilledet — lobebreedder og ge-
leendere afviger kun ganske lidt fra forbilledet — hojst useedvanligt

FLEISCHMANN | Det e snart en tradition, at

Die Modellbahn der Profis | Fleischmann  laver danske
tankvogne og hvorfor ikke!
DWA lavede mange vogne pa netop Fleischmann
tankvogne, ikke alle var lige korrekte og der var nee-
sten altid, storre eller mindre uoverensstemmelser
mellem forbillederne og modellernes platforme pa
tanken - det mdtte man tage med. Fleischmanns
historie er stort set den samme, og vi accepterer sta-
dig de sma afvigelser. Man har gjort det til en vane at
lave seet med to styk vogne med forskellige paskrifter
og eller numre. Denne gang har man taget et skridt
videre og lavet et seet med to vogne fra BP. Som noget
nyt er det to forskellige vogntyper, der er brugt, en

nyere og en ®ldre type. Det er en rigtig god ide, for i
virkelighedens verden havde jernbanen en meget
forskelligartet beholdning af tankvogne - en forskel-
lighed der er vigtig, men meget vanskelig at genskabe
i model. Farste foto viser den nyeste type ZE 503 373.
Modellen er meget lig forbilledet. Vognen er bygget i
1910 af Orenstein i en serie pd 10 vogne til SHELL. Her
fik den ZE 502 897. SHELL solgte vognen til BP i 1950.
De 10 vogne var fuldsteendig ens og billedet pd naeste
side af ZE 502 895 viser, pd naer SHELL bemalingen,
ganske fint, hvordan BP ZE 503 373 sd ud. Vi skal helt
ned i de sma detaljer for at finde afvigelser - hvilket
efter min mening er uden betydning.
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ZE 502 895. Vognen er ud af en serie pd 10 vogne bygget i 1931 af Orenstein, forbillederne og modellen er sd ens, at man
godt kunne fd den tanke, at det er lige netop denne type der er forbillede for Fleischmann modellerne. Typen blev byg-
get af flere forskellige fabrikker, bl.a. Wismar og Fleischmann modellen omtales ofte som en Wismar vogn.

Foto.: Svend Jorgensen. Arkiv.: Nordsjellands veterantog.

Den anden vogn er af en aldre type. Den har en min-
dre tank, der er samlet af fire sammennittede sveb,
(den nyere type er samlet af 3 sveb, der ogsa er nittet
og har sterre tank). ZE 503 384. hedder den. Her er
undervogn og tank ok, armaturer pa tanken er dels
afvigende fra forbilledet og forkert placeret — endelig
er tankens gelaendere og lobebratter meget afvigende
fra forbilledet.

Brendselsolie

Benzin
Petroleum
Smercolie

Jeg ved, der findes et godt foto af vognen, men kan
PT ikke komme i tanke om hvem, der har taget det.
Til min overraskelse - og mod forventning - er det
ikke i min samling, maske en leeser kan hjeelpe! Alt i
alt, finder jeg vognen acceptabel og sammen med den
anden vogn, er det et rigtig godt tilskud til den dan-
ske vognpark - mere fra den skuffe, tak.

BP OLIE-KOMPAGNIET ¥4
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Den anden vogn i seettet er en model af ZE 503 384. Her er det nemmere at fa oje pa afvigelserne. Veerst er den enorme

platform pa tanken. Hvis den fjernes, efterlader den 6 halvvoksne huller i tanken, der nok ikke er s nemme at skjule.
Der mangler et aftapningsrer i bunden af tanken, og da det var noget markant pa forbilledet, vil jeg fremstille og mon-
tere dette pd modellen. Jeg vil ligeledes udstyre den med lukkede kurvpuffer — derimod tror jeg ikke der bliver gjort
noget ved armaturer pd ryggen af tanken.



Endnu et scet P de nye numre e, sd vidt jeg kan tyde,94 o 979. resigern er stdig oget der kree-
ver en del patinering, for at se ordentlig ud. Man kan selvfolgelig fijerne dem, men det var meget sjceldent at vognene
korte uden dem fra ca. 1956 og frem til de blev taget ud af drift 1965 - 67. Foto.:

Fleischmann.

Det er utroligt hvad der
\ 3. sker hos Epoke Model-
ler, ]eg har for leenge side opgivet at folge med i alt
det nye der dukker op, det kommer i en lind strom og
det kommer hele tiden. Det er altid spendende at
snuse rundt pa deres stand pa forskellige udstillinger,
man finder altid noget nyt.

\@cpokemodeller

@ A EpokeModeIIer

i

"Tarnet” sagde den fungerende i telefonen / radioen
ndr man fik forbindelse med ham, bygningen er ogsd
kendt som “det gule pale” Den lange lave bygning er
endnu ikke fremstillet — men det kommer nok!

I modelbaneverdenen er der i den grad gdet Olsen-
banden i den. Det er mit indtryk, at alt, der relaterer
bare den mindste smule til deres film, bliver revet
vaek pd rekord tid! Der har veeret lavet figurer, biler
pengeskabsvogne, traktor 57. Epoke Modeller kom-
mer nu ogsa med pad moden. Forst er det altsa det
gule pale oppe pd godsbanegirden i Kgbenhavn.
Ifolge nyhedskataloget kommer der figurer af hele

Olsenbanden og Yvonne, Borge og politiinspekteren,
en umotoriseret model af traktor 57 (der blev brugt i
en af deres film) og ikke at forglemme, et fint "Franz
Jager” pengeskab! Det er egentlig utroligt, hvor leenge
siden det er filmene, at filmene blev lavet, og hvor
populare "Olsen Banden” stadig er. Det er jo ganske
fint, for det betyder, at man snart kan anskaffe sig en
meget egenartet dansk kommandopost.

Der er et mylder af stor-
re og mindre genstande,
som er sd uundveerlige,
pa danske modelbaner.
Se bare den flot svung-
ne svanehals-vandkran.
Det er en meget gam-
mel type og var at finde
- pd mange maskindepo-

ter og stationsomrader

rundt omkring i det danske land. Eller hvad med de
fine treekasser, der var foret med treeuld og pakket

0L

med ag, oplagt udstyr hvis man for eksempel har et
@gpakkeri pad sit anlaeg.
Her kan man lave en fin =
leessescene med en IAL

vogn ved pakkeriet og et !‘ ———
par figurer, der er ved at ‘

leesse vognen, eller den > - )h
lokale brugs der far et

par kasser leveret af vognmanden - kun ens egen
fantasi seetter grensen. De fleste af os, dremmer
"lidt” om en grusgrav, gerne med en lille smalsporet
tipvognsbane og alle mulige mere eller mindre fald-
ferdige skure og rustne maskiner. Jeg har flere gange
kigget med fugtige gjne pa en lille perle af en "span-
degravemaskine”. Jeg kan nemt se den placeret i et



anlaeg - ikke for langt veek fra beskueren, for den er Maskinen skal std (kore) pa et spor og bagved kan
virkelig filigran, og det ville veere synd, hvis man ikke man passende anlegge endnu et spor med en masse
kunne komme tet pa og nyde alle de fine detaljer. tipvogne, der skal fyldes med grus.

98 7524

Jeg har tit ensket mig, at vi havde en rullestand pd vores arbejdsbord, den er yderst anvendeligt i forbindelse med repa-
ration / test / tilkering af diverse lokomotiver. Denne udgave har jeg ikke set for og det virker rigtig smart man bare
fojer det nodvendige antal ruller til og sd kerer det (det kan i nok se af billedet) jeg fik ikke spurgt Per om prisen — men
jeg gdr da ud fra, det er noget han scelger, siden det stod pd hans stand??



Fine danske
Personvogne.

De fleste af moden alder, vil istemme "Nddh-ja”, hvis
nogen siger 87-gruppen. Hertil vil man fortsatte "det
var dem der lavede en masse dejlige ting til dansk mo-
deltog, for man kunne ikke fé en dyt dansk fra de store
fabrikanter.”

Af hensyn til dem med darlig husker og de unge i
hobbyen ma vi hellere tage det fra en ende af. 87-
gruppen bestod af en “flok” modeltog entusiaster -
blandt andre, Nils-Erik Norsker, det var meend med
hang til dansk modeltog og som alle andre, pd den
tid, matte de lave tingene selv — nogen dele kunne
man f3 (kebe) fra de meget fa forhandlere der havde

QF*‘ \ "‘A»;\
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ATM  243. i Fadborg 1959. en af
Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.

[ aetsearket indgdr folgende dele.:

mere end Marklin startset pd lager. De fremstillede
dem enten selv, eller fik dygtige modelbyggere til at
fremstille stumper”, ofte under ret primitive former.
I firserne blomstrede det begreb, der var lidet flatte-
rende, men egentlig ganske rammende, nemlig "kok-
kenbordsfabrikanter”, meget op. Det blev til mange
fine byggesat, stobt i resin, sdsom IB, PB og store Q
vogne en komplet undervogn til en S maskine, et
komplet byggeset af den spidsgavlede CMm, Korte Cp,
CO samt en masse lgsdele, fra 87 gruppen. Nu er der
rore i Nils-Erik Norsker igen. Ogsa denne gang er det
byggedele til danske personvogne i fine atseark. I sin
tid var det handtegnede forlaeg til @tsningerne, i dag
arbejdes der pa computer med CAD program, hvilket
letter processerne, arbejdsmeessigt og tidsmeessigt, alt
er dog relativt og der skal stadig leegges en masse tid i
arbejdet.

de mulighedeﬂr der er i det ny etseark  fra Nfis—Erik.

Indervognkasse Tag

Beslag til koblingskrog

Indergavlender - 2 Undervogn

Harmonikaheangere - 2x4

Vestibulevaegge - 2

Pufferplanker - 2

Kron- og spidshjul til bremse

Vognsideoverlaeg - 2

Nederste trin - 4

Koblingskrog - 2

Gavloverlaeg - 2

Spreengverk -2 + beslag - 2

Overgangsplader - 2

Dgroverleaeg - 2x2 Batterikasse

Dgrhdndtag - 2x4 + ekstra

Kupeskillevaegge - 6

Dynamoophang

Bremser til Holsteins bogier - 4

Sidegangsveeg

Strib til remtraek

Lzere til huller for vinduesbgijler

Ud fra dette ark, kan man bygge folgende vogne.: AF
81, AT 204, ATM 243 - 245 og CML 2291. Alle vognene
maler 16.300 mm. over pufferne og herer til de korte-
ste, bogie sidegangsvogne ved DSB. Det skal pointe-
res, at det ikke er et byggesat, man kan kebe, da det

ikke er komplet med alle lgsdele - man skal selv an-
skaffe bogier, harmonikaer, puffer, diverse ventiler,
bremseslanger, materialer som trad, skruer, meotrik-
ker, koblinger, hjul, vinduer, paskrifter, og hvad man
nu ellers gnsker at bruge til sin model.



CP 2810 en bygning af en provectsning, i det fremtidige program. Erfaringerne og folgende rettelser forte til det nceste
forsag den listebeklceedte AF 8o (til venstre) pd billedet herunder.
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Foto. Nils-Erik Norsker

Her er Nils-Eriks egne ord om grundlaget og tanker
om atsearkene.: "Jeg har udformet modellen ud fra
mange drs erfaring med bygning af egne og andres
etsede byggeset med det formdl at gere byggeproces-
sen sd enkel som mulig og samtidig sikre et godt resul-
tat, ndr vi nu ikke har de 3 hender, der ofte er pdkrce-
vet. Derfor har jeg valgt at opbygge modellen over en
indervognkasse, der letter byggeriet og sikrer en ret-
vinklet model. Det gor at etsearket bliver noget storre
end hvad der normalt ses i tilsvarende byggescet, men
kreever til gengeeld ikke de samme ferdigheder, som
jeg har oplevet med andre byggeseet. Jeg tror derfor det
er et godt projekt for den modelbygger, der har mindre
erfaring med bygning af modeller i metal. Jeg har altid
valgt nyselv til mine egne modeller, da det er veesent-
ligt nemmere at lodde end messing, som ellers er det

Indervognkasser; til AF 81.

seedvanligste materiale i byggesct. Jeg har forberedt
modellen for bgjler til Géteborgkoblinger - i Sverige
kaldet TB koppel - ved kernerprikker pd bagsiden af
pufferplanken. I indergavlenderne er der endvidere
kornerprikker for huller til AB styreledningsddser.
Hvis modellen ogsd skal udstyres med C ddser, skal
placeringen af huller til disse udmdles.

Vogne med spejlglasruder var ogsd forsynet med en
vinduesbgjle (bdrebojle) tveers over vinduesdbningen.
Den var typisk anbragt ud for den 1. kupe i den ene
vognende, men nogle af vognene - med oprindelig 2
klasser - havde bdarebgjler i begge vognender. Vogne
med delte vinduer havde ikke disse bgjler. Jeg har der-
for inkluderet en lcere til hjelp ved boringen af huller
til disse bgjler”.

Foto.: Nils-Erik Norscer.
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AF 81 i lettere afpillet stand, pd Skanderborg station dret er 191, man kan bemerke at vognen beholdt sin 1 kl. marke-

ring, selvom den fik en gul stribe for oven.

Nils-Erik understreger at sdfremt projektet bliver en
rimelig succes, salg af aetseark skal daekke udgifter til
de forskellige forseg og aetsninger m.m. vil han fort-
sette med en serie vogne, der overordnet set er teg-
net feerdige.:

e 16.300 mm vogne med kupemodul 2.300 /
1800 mm. AT 208 221 og ATM 242 - alle med
Wendlersugere pa taget. Fandtes bade med
og uden “vinger” i gavlen (lukket hulrum un-
der taget ved indgangsderene) det bliver
sandsynligvis udgaven uden vinger.

e (P 2810 - 2818. Hvis der er interesse for den-
ne korte CP og de teakbeklaedte AF 78 - 8o.

e (MK 2475 - 2478. Lop. 18.700 mm vogne med
store kupeer, bygget specielt til lyntoget
"Engleenderen”

Foto.: Hans Gerner Christiansen.

e (O 2761 - 2763. Lop. 18.700 mm vogne med
en meget speciel vinduesindeling og speciel
bred gavl.

e AR 106 - 109. 0g ARM 155 - 157. (spidsgaviede
vogne).

e Lidt leengere ude i fremtiden, er der mulig-
hed for bl.a. CME og CPE. Lop. 18.700 mm.

Det lover godt og der er ingen tvivl om at det bliver
varer i topkvallitet, jeg haber der stadig findes sa
mange modelbyggere i Danmark (eller andre lande,
for den sags skyld), sdledes at dette efter min mening,
yderst prisveerdige initiativ kan virkeliggeres, disse
vogne vil i allerhgjeste grad veere med til at skabe det
rigtige brogede billede af dansk (model) jernbane. Er
man interesseret kan man skrive til Nils-Erik pa.:

nenorsker@hotmail.com
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AF}Q iNybdrg Feerge. 1959. {jogrnen har ikke féet gul stribe. Foto.: Svend Jorgensen. Arkiv.: Nordsjellands Veterantog.
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I naturlig forleengelse af historien "Fine danske per-
son vogne”, havde vi, pa den sidste klubdag — onsdag
den 20 marts - inden redaktion lukkede for nr. 46,
besgg af manden bag de fine vogne, Nils-Erik
Norsker. Som nogen maske kan huske var vi i dagene
op til denne onsdag, blevet stopfodret med trusler
om den helt store (medie) snestorm - orkan - kata-

strofe etc. I det virkelige liv blev det kun til lidt nyde-
ligt sne (det havde veret perfekt da det var jul), und-
tagen i de sydligere egne af landet. Trods de "vealdige
snemasser” ankom Nils-Erik som aftalt kl 18° Ole
gav Vores gaest "the grand tour” i vores lokaler, imens
klargjorde vi spisebordet sd vi kunne indtage det
store kolde bord, med lune retter!

Michel, vor geest Nils-Erik, og Ole - sammen med Martin, Jorgen, Henk, Jan og sd lige undertegnede, indtog et scerde-
les fyldigt og dejligt mdltid - inden vi gik over til det lidt mere serigse program!

Efter spisning, afrydning og en enorm opvask! Kunne
vi sd endelig koncentrere os om det vigtige, diverse
hjemmebyggede modeller, fremdeles i det edle me-
tal nyselv. Selv om det langt fra var alt hvad Nils-Erik
har lavet, gennem de sidste 25 ar, sa var der et bredt
udvalg af modeller fra hans egen hdnd, Phillotrain,
Perl, Hobby trade, Stiirup og Freja modeller, med det
tilfeelles at de alle er bygget, eller ombygget af ham.
Der var selvfolgelig ogsd eksempler pa den nye aet-
seark til AF, AT, ATM og CML vognene, disse har va-
ret en stor succes og nar dette kan laeses, er det des-
varre slut for bestilling af disse - i denne omgang.

Men mon ikke Nils-Erik kan formas til at lave en

serie mere, hvis eftersporgslen er tilstreekkelig stor!
Ellers er der flere projekter pa bedding og jeg skal
gore hvad jeg kan for at holde laeserne orienteret. En
anden prototype model var den listebeklaedte AF (AF
79 - 80) det er for mig en model, der gar rent ind og
jeg vil pa det kraftigste opfordre alle der kunne taen-
ke sig en eller begge vogne til at sende en "onskesed-
del” til Nils-Erik, nenorsker@hotmail.com hvis der
er nok der gnsker denne model, tror jeg der er en
god mulighed for at den ogsa vil blive fremstillet.


mailto:nenorsker@hotmail.com

Provebygning af den listebekleedte AF 8o. Ifolge Nils-Erik er der "lige” et par detaljer der skal rettes til, inden den kan
produceres.

CP 2912. At det er en ca. 20 dr gammel model, afslores af pdskrifterne, de er nemlig fra dengang man kunne fa de fine
“tor-transfer’, et produkt der dede af computerens udbredelse.

Af de gvrige medbragte modeller, var der ogsa en ca. tere at det allerede dengang blev lavet ordentligt for
20 ar gammel model af CP 2912, den forste atsning den har ingen problemer med at bega sig i selskab
der blev fremstillet og solgt, i kan ved selvsyn konsta- med langt nyere modeller.
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NS AB 7524. Et sjeeldent set byggescet fra Phillotrain, vogntypen korte i Da;lmark, i mange dr, bl.a. i Skandinavien -
Holland Ekspressen.

NEJ] MV 10. Fra Freja modeltog, en super flot model, der ifslge Nils-Erik kerer og treekker helt fantastisk godt, vi kan
desveerre ikke PT kore pd vores anleeg da vi mangler centralenheden til kerestremmen.

SJ Cog. fra svenske Perl model, en fin gammel vogn, der var hyppig gcest i danmark. Byggescettet kan stadig kebes, hvis
nogen skulle fole sig fristet! Leeg mcerke til at fascination ingen alder har - man ser det dremmende blik hos Jorgen.



D 877 En D" ombygget fra Hobby trade D" modellen, der er lavet ny kedel, fyrkasse, kongestol og skorsten og resulta-
tet er da smukt!

R 950. Lavet pd et Jorgen Stiirup cetseark og hjemmelavet, fuldt affjedret og ekvilibreret undervogn, pd maskine, som
tender, en sjeldent set og dejlig model - ogsd Michel kan det der med drommende ojne!
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Roco s snart aldrende norske personvogne, kan som det ses pd denne endnu ikke feerdige ombygning, stadig vere med.
Vognkassen har fdet en gang ny teak farve og pdskrifter, der mangler stadig vognens litra og nummer(?) og den be-

skyttende klarlak, derfor blev den liggende i sin kasse. Tagrytteren skal have monteret "groowe” ventiler og sd har "vi
endnu en udenlandsk personvogn pd danske spor.

Sidste foto fra denne hyggelige aften, med masser af godt for ejnene, viser Rg50 med CP 2912 og CP 2920. Selv om ma-
skinen er rigelig stor, er det ikke nogen urealistisk oprangering, specielt ikke i jydernes land. Vi takker Nils-Erik for at
vise os sine fine modeller og godt selskab!

"K@OREPLANEN”

APRIL KVARTAL 2013.

-000-
Onsdag 03. April Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 10. April Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 17. April Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 24. April Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°

-000-
Onsdag o1 Maj Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 08. Maj Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 15. Maj Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 22, Maj Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 29. Maj Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°

-000-
Onsdag 05. Juni Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 12. Juni Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 19. Juni Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°

00

Onsdag 26. Juni Byggeaften i klubben. 16°° - 23




Sidste Lordag i hver maned bygger vi, efter aftale, pa anlaegget. I gjeblikket bliver der ofte lavet arbejde pa
andre dage, man kan tage forbindelse med formanden for naermere oplysninger, dagene bliver ofte aftalt
om onsdagen.

1. onsdag i hver maned laver kokken varm mad, af hensyn til mengden bedes i tilmelde til Martin. Nor-
mal spisetid er kl. 18°°

Eksterne aktiviteter

Folg dette link.: www.my1287.dk her finder du Danmarks mest detaljerede oversigt, pa (nasten) alt hvad
der ror sig i vores hobby og nar du sa er pa hans side, sa er der masser af andre speendende emner, at for-
tabe sigi.

OLD GuYS Ruis

Kan det siges bedre? Med lidt redigering af billedmaterialet, kunne det nemt veere vores klub T-shirt.

Noget for ajet

Heljans lille perle, kan vi sagtens tdle at se et lille billede mere af. ME ognen var fremdeles den fristelse, jeg ikke kun-
ne modstd, pd den netop overstdede Hobbymesse i Valby Hallen.


http://www.my1287.dk/
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Sa skruer vi lige tiden 21 dr tilbage, dret er 1992 og den festlige lejlighed er indvielsen af Glyngere station pd vores da-
veerende anleeg i Slagelse. MO vognen (superudrustet Hampli model, af Michel) har netop spreengt den rede snor ved
indgangsskiftet pd stationen - inden sd forfeerdelig leenge, skal vi gore det med Korsborg station og ved broen i rum 6.
Det var Henk der bragte mine tanker i denne retning, pd en klubaften - for nylig.
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ATM 244 i Odense 1962. Lidt inspiration til Nils-Erik Norskers eetseark, en af de vogne der kan bygges af arket.
Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.

NEJ 3 med et storre scertog, skoleudflugt vil jeg holde meget pd at det er, toget holder i spor 7 pd Odense banegdrd og
skal kere i retning af Kerteminde. Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.



D 877 med godstog p marskbanen, neermere etegnet Ribe. Maskinen eforbllledefor Nils-Eriks mbygning af Hob-
by trade modellen. Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.
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Alle ved hvordan en Tuborgvogn i "Bernadotte” design ser ud - eller gor de? Her er der da noget galt, farverne er helt
forkerte, tjae — rent faktisk eksperimenterede Tuborg bryggeriet lidt med designet sidst i halvtredserne, bemeerk at den
morke farve pd vognkassen er olivengren. Jeg ved at ZB 99 629 ogsd blev malet i dette “spejlvendte” design men ikke
om flere vogne blev ommalet. Foto.: Ukendt. Arkiv.: Pd Sporet.

Sa er vi ved vejs ende med nr. 46. Pd gensyn i nr. 47.



Handlavede smaserie modeller
For eksempel DSB litra O

Skovgardsvej 5. 8310 Tranbjerg J.
Fax.: 86 29 99 34. - Mobil.: 40 54 34 09. - e-mail.: f.lekbo@mail.dk

Abningstider.: Man. 15*° — 20%. - Tors. 15*° — 18%. - Lor. 10*° — 13%,
Varkstedet.: Hverdage 13% — 15*. Dog ikke onsdag

Se flere modeller pa.: www.felixteam.dk

Vi forer.: Ade - Hobby trade - Heljan - Rivarossi - NMJ - Epoke Modeller - Evergreen - Model Scene -
Tillig Heki - Witzel - Woodland - Esu - Lenz - Peco - Roco - Fleischmann - Kombimodell - Weinert -
LS Models - HK Modeller - REE - Elotrack - Dekas - Viesmann - Cobalt m.fl.

Mange byggedele - Egen produktion af Felix Modeller



mailto:f.lekbo@mail.dk
http://www.felixteam.dk/

