Flemmings skriverier....

CIWL

COMPAGNIE INTERNATIONALE WAGON LITS

Sovevogne i Danmark 1945 - 1963.
I virkeligheden og i model.
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Forside billedet.: Ukendt R maskine med Nord Express 1952. Billedet er taget fra Houstedgdrdsvej via-
dukt over banen ved Erritse, der er en flot udsigt mod Snoghej og den gamle Lillebceltsbro. Kebenhavns
Foto Service har taget adskillige foto fra denne viadukt.

Foto.: Kebenhavns Foto Service. Arkiv.: Danmarks Jernbanemuseum.

Flemmings skriverier.:

Tjae, det er hvad jeg fdr lyst til at skrive om, inden for historisk jernbane og modeljernbane! En del vil
veere mine opdaterede artikler fra Mosebanen, andet vil veere nye forteellinger (om Gammelt) om stort
set alt muligt, inden for min interessesfcere.

Artiklerne vil veere opsat til printning pd A4. Pd begge sider med en ekstra bred kant til heeftning eller
limning. Jeg vil anbefale 100/120 g. papir i CCC kvalitet, til for og bagside og 8o/100 g. CCC kvalitet til

indholdet.

Alt vil veere gratis at downloade til eget brug!

Kilder.:

De Bld Tog.
Internationale tog via....
DSB DRM.

Discription du Matériel.

Pullman in Europe.
Grand European Expresses.

Internationale Luxusztige.
Otto Dykstra.

John Poulsen.

Steffen Dresler.
Jernbanen.dk Link

Egne notater.

e  Sove og Spisevogne i Danmark.

Sleepers, Diners & Pullmans.

Kurland 1980. John Poulsen.

Banebgger 2014. John Poulsen.
Banebgger. Jens Bruun-Petersen & John Poulsen.
Driftsmateriellet + diverse tillaeg.

CIWL 1955.

La compagnie des Wagons - Lits. La vie du rail 2009. G. Coudert, M. Knepper & P. Y. Toussirot.
Ian Allan Ltd. 1962. George Behrend.

Orell Fiissli Verlag 1967. George Behrend.

Trafton Publishing. 1995. Robert Sparks.
Eisenbahn Kurier Verlag. Albert Miihl.

Diverse kataloger fra Rivarossi, Jouef, France Train og LS Models.

Endvidere er der fotoleveranderer, naevnt ved billederne. Alle leverandgrer vil jeg gerne rette en stor tak til, uden deres
hjaelp var denne historie ikke blevet til noget!

Links.:

At lave en god og altid aktuel
link-samling er som at fd en ko
til at kravle baglens op i et pae-
retree! At gore det i et tidsskrift
betyder at man laver et tidsbille-
de der nok er aktuelt den dag
man laver den - men samlingen
bliver altsd hurtigt uaktuel.

Nene Walley

Wagonlits
historie og database.

Railway.

The Pullman Society. Ameri-

kansk side med ”alt” om Pullman
vogne.

Coupe News. Side med omtale
af Pullman, Wagonlits og mo-
delomtale i tidsskrifterne "Coupe
news” og “Pullmann & Ciwl

news’ Alt er lavet som Pdf filer
til fri download - masser af
spendende leesning.

Loco Revue.

Fransk modelbane tidsskrift med
et stort forum, der er mange
sider der handler om CIWL.
Herunder tre direkte links til
gode trade.

"Compositions CIWL”

"Rame de voitures CIWIL,
Rivarossi”

"Voitures Ciwl Type Z”

Wagonlits Forum.

Et tysk forum med alt muligt om
WagonlLits i virkeligheden og i
model, et godt forum med mas-
ser af guldkorn.

Modelbane producenter.
L.S.Models.

A.C.ML.E.

Artitec.

Hornby. (Jouef, Rivarossi, Lima)
REE Models.

Liliput. Hjemmesiden ligner
noget der er lukket — men hvis
man klikker pa "PRODUKTE”
overst i heajre side kan finde en
liste over sortimentet.

Roco.

Hobbytrain. PT lukket?

Heris. Hjemmesiden virker,
men kommer der nogensinde
noget frem?


http://irps-wl.org.uk/
https://www.thepullmansociety.org.uk/
http://www.semgonline.com/coach/coupe/?LMCL=dkEdQn
http://forum.e-train.fr/viewforum.php?f=2
http://forum.e-train.fr/viewtopic.php?f=2&t=26860
http://forum.e-train.fr/viewtopic.php?f=2&t=2525
http://forum.e-train.fr/viewtopic.php?f=2&t=2525
http://forum.e-train.fr/viewtopic.php?f=2&t=63938
https://wagonslits.de/phpbb2/index.php?sid=5635a0e365793e2c18ef5cc0ef94148a
https://www.lsmodels.com/index.php/fr/
http://www.acmetreni.it/index.php/en/
http://www.artitec.nl/
https://www.hornby.com/uk-en/
https://www.ree-modeles.com/
http://liliput.de/
https://www.roco.cc/de/news/items/Instagram/index.html
https://www.lemkecollection.de/de/Hobbytrain
https://www.heris-modelleisenbahn.de/
http://www.jernbanen.dk/dsb_zvogn.php?aar=1893&id=143&n=ciwl-compagnie-internationale-des-wagons-lits
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Sovevognene - jo dem har der virkelig veeret
mange af i Danmark, vesentlig flere end der var
af spisevognene. Som sadvanligt vil jeg holde
mig til tiden efter 2. Verdenskrig. Arsagen er den
selv samme som ved spisevognene, mangel pa
viden om modeller, da perioderne for 1946 og
efter UIC paskrifterne indferelse, ligger uden for
min "normale" tidsramme.

Ret beset drejer det sig om ganske fa forskellige
typer sovevogne:

M3. Teakbekledte vogne, bygget over samme
modul som stalvognene, men da Scandia ikke
var gearet til at bygge rene stdlvogne i 1926, blev
indenrigssovevognene altsa listebeklaedte.

Type S. Med undertyper ST, STU med flere, un-
dertyperne opstod som folge af diverse ombyg-
ninger af indretningen.

Type Y. Her begynder gymnastikken. Det var
den suverant sterste gruppe af en vogntype, der
var stationeret i Danmark. Grundleeggende fand-
tes der to udgaver af Y vognen: Vogne, der blev
bygget 1930 - 32, havde smalle vinduer pa begge
sider, og vogne bygget 1939 - 1950 havde kun
smalle vinduer i kupesiden. Af alle disse vogne
blev lavet et virvar af undertyper: YT, YU, nogle
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vogne fik nyt type bogstav U med undertyper
UF, UB. Her er det ogsa @ndringer i indretnin-
gen (antallet af sengepladser m.m.).

Type Z. En vogntype der kun har veeret statione-
ret her i ganske fa eksemplarer i halvfjerdserne.
Til gengeeld har der i drenes lgb vaeret et sandt
rend af vogntypen, fra de andre CIWL depoter i
Europa.

Type UH. (U Hansa) En vogntype der var pent
repraesenteret fra vognenes fremkomst omkring
1955 - 1956, og til det var slut med CIWL i Dan-
mark.

Disse typer, jeg har naevnt, er dem, der har vaeret
registreret som tilknyttet det danske sovevogns-
depot. Ud over det har der veret et rend af
"fremmede" vogne, dels som modleb til de dan-
ske lob og akutte reserver, hvor man har mattet
tage det, man havde.

Sidstnaevnte kategori (de akutte lgb) har med
stats og bank - garanti udvist eksotiske og
spendende typer og eksemplarer! Problemet er
at kunne dokumentere det, f.eks. kan jeg sagtens
forestille mig, at den fornemme type LX sove-
vogn har haft ture til Skandinavien i ny og ne -
men bevise det - kan jeg ikke!

Nord Ekspres iding 196;). Bag maskinen folger en WL YT, en WL P, denne vogntyperharﬂ

aldrig veeret stationeret i Danmark, men sds lejlighedsvis i eksprestogene. Bag P vognen er det to hollandske
vogne, en fransk "Rapide Nord" bagagevogn, endnu en Y vogn, en ukendt vogn og bagerst spisevognen (Ny-

borg - Osnabrtick).

Foto.: Ole Winther Lauersen. Arkiv.: Hans Gerner Christiansen.



CIWL sovevogne WL type Y, YU, YT, U, UF, UB. Stationeret i Danmark.

WL 1945 | 46 |47 | 48 | 49 |50 |5t |52 |5 [54 |55 |56 |57 [58 [59 [60 |61 |62 |63 |64 |65
3589

3592 ? ?

3593 1) [1) |1) | 1)
3594

3595 2) |2)

3596

3597

3598 3) [3)
3599

3602 4) | 4)
3603 4) | 4)
3606 ? |? |5) 5) |5)

3609 5) |5)

3612 ? | 2.) | 2)
3622

3624 5) |5)

3688 2.) | 2)
3703 68
3704 6.) | 6.)
3705 7.) | 7)
3707

3708

3709 1)

3714 [ 2) [2)]2)|2)]2)]2) 2.) | 2)
3715 8) |8)

3717 9) |9)
3718 7) | 7)

3722

3723 ? 1?2 |0 |? |7

3733 4.) | 4.)
3743 1) | 1)

3747

3748

3753 68
3754 12.) | 12.)
3755

3756 12.) | 12.)
3757 12.) | 12.)
3758

3760

3762 3) [3)

3808 13.) | 13.)
3810

3813 3) |3)

3814

3815 3) |3)

3818

3819

3824 2.) | 2.)
3829 3.)

3830 14.) | 14.)
3832 2.)

3835 15) | ? | ?

3836 15) [ ? | ?

3862 16.) | ? | ?

3865 14.) | 14.)
3867

3868 14.) | 14.)




3870

3903

3904

3905 17.)
3906 17.)
3910 17.)
3912 17.)
3914 17.)
3915 17.)
3917 17.)
3918 17.)
3919 18.)

3920

3921

3922 17.)

3924 17.)

3925 17.)

3926 17.)

3927 17.)

3928 17.)

3929 17.)

3930 17.)

3931 17.)

3932 17.)

3933 19.)
3935 19.)
3936 19.)
3937 19.)
3938 19.)
3940 19.)
3941 19.)
3943 19.)
3945 19.)
3947 19.)
3962

Noter.:

1.) Anvendt i Kebenhavn - Hamburg lobet.

2.) Anvendt i lgb til Holland.

3.) Anvendt i Stockholm - Paris lgbet.

4.) Anvendt i Oslo - Geneve lgbet.

5.) Anvendt i Oslo - Genua lgbet.

6.) Anvendt i Stockholm - Holland lgbet.

7.) Anvendt i Kebenhavn - Wien lgbet.

8.) Anvendt i lgb fra Holland.

9.) Anvendt i lgb fra Basel.

10.) Konstateret i Kebenhavn 25.10. 1953.

11.) Anvendt i Stockholm - Basel lgbet.

12.) Anvendt i lgb til Holland og Italien.

13.) Anvendt i Oslo - Paris lgbet.

14.) Anvendt i lgb til Italien.

15.) Konstateret anvendt i Danmark 1950.

16.) Konstateret veeret i Danmark 1953.

17.) Kerer i perioden fortrinsvis Stockholm / Kg-
benhavn - Paris, Basel og senere Ziirich.

18.) Anvendt som sovevogn for H. M. Kong Fre-
derik IX pa hans rejse til England i "Nord West
Ekspres".

19.) Alle kerer i perioden Italien - Skandinavien
Ekspres, Nord Ekspres og Skandinavien -
Schweiz

Alle vogne af type Y og U med tilherende un-
dertype bogstav er tilsyneladende fodt som type
Y, type U, og diverse undertyper er opstaet ved
de mange tilpasninger/ombygninger vognene fik
i drenes lob.

?? for og/eller efter en farvet rubrik, angiver, at
der ingen oplysninger kendes.

Ikke alle vogne har oplysninger om anvendelse.
Pa den anden side er det jo ikke sa sveert at reg-
ne ud, at de alle har vaeret anvendt i de tog, der
nu engang har passeret igennem til og fra Dan-
mark.

Oplysningerne er en pracisering af en specifik
vogns anvendelse pa et givent tidspunkt, og kan
bl.a. veere interessante nok for modelbanefolk,
der ngje vil eftergore et bestemt eksprestogslab,
et bestemt arstal. Oplysninger er venligst stillet
til radighed for denne artikel af Steffen Dresler.
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SLEEPING - CAR

Les voitures de la C.I.W.L.

«Malle des Indes »

« Calais-Méditerranée-Express »
« Pyrénées-Cote-d"Ar,
« Simplon-Orien

« Méditerranée
« Céte-d’ Azur-Rapide »
« Sud-Express »

« Etoile du Nord »

che-d'Or »

« Taurus-Express »
« Mistral »

« Train-Bleu »

c= Classe Numéro de la voiture Seda s laualle Annds de, |  Petiods Couleurs Observations
anciennes appartent Ia voiture | construction | duslisation

1968 321 | CIWL | Salon 2841 2,639 4 2.641 926 7926-1930 | marron o créme, Testaurant - salon - - Sud-Express -
2968 312 | CIWL | Salon 4132 4.131 & 4147 1929 1934-1956 | bleu et creme cuisine - salon

6968 CIWL | Salon 4135 4131 & 4147 1929 19561968 | bleu et créme cuisine - salon

8968 Pool. UIC|  Salon 5166 09-80 141-5 4.131 2 4147 1929 1986-1974 | bleu et créme cuisine - salon - ex. 4941
2969 314 | cawl | salon 4150 4.148 2 4.164 1029 19341956 | bleu et créme

6969 CIwL | salon 4152 4148 2 4.164 1929 1956-1968 | bleu et creme

8969 316 |Pool UIC| Salon 5166 09-80 149-8 4148 2 4.164 1929 1968-1972 | blau et créme ox. 4149

59695 | 304 | CiwL [ Saon 4.160 4148 2 4.164 1928 1951-1968 [bleu transformée en 1951 « Train-Blou »
8960°S | 327 |Pool UIC| Salon 5187 8840 5273 4148 4 4164 1929 1968- bleu ex. 4164, transformée en 1951
2960 311 | cawL | Lisix | ssst 3466 2 3555 | 1928-1920 | 1934-1938 |bleu - intérieur acajou affectée au P.O.-MIDI

3960 302 | ClwL | Lisix | 3472 3486 4 3555 | 1928-1920 | 1938-1968 |bleu - intérieur acajou inscriptions en allemand

4960 332 | Mropa | Lits Lx | 054 - 013 3.466 a 3.555 1928-1929 | 19491971 |rouge - iniérieur acajou  |ex. 3468, wransformée en 1949
5960 208 | ciwL | Lisix [ 3sn 3486 43555 | 1928-1929 | 1950-1968 |bleu - interieur ivoire inscriptions en italien

6960 CIWL | Listx | 8512 3466 43555 | 1928-1929 | 1986-1970 |bleu - intérieur acajou Espagne

7960 CIWL | LitsLx | 3535 3456 43555 | 1928-1920 | 1967-1873 |bleu - intérieur ivoire Espagne

8960 328 |Pool. UIC| Lis Lx | 71 87 70-40 1153 3486 43555 | 1928-1920 | 1971-1973 |oleu - intérieur acajou ex. 3491

19602 [ 308 | cawl | Lisz | 273 2.732 2 2.736 1926 19261938 | bleu - intérieur acajou inscriptions en talien

2000z | 310 | CawL | Lisz 3,041 3.083 & 3.042 1927 1934-1938 | bleu - intériour acajou affectée au P.O-MIDI

9602z | 308 |CiwL | Ltsz | 3040 3,033 & 3.042 1927 1938-1968 | bleu - intérieur acajou inscriptions en allemand
490z [ 308 | CiwL | Lis 3085 3.043 & 3.052 1927 1848-1968 | bleu - intérieur acajou inscriptions en suédois
59602 | 307 |Ciwl | Ltsz | 3320 3311 a 3340 1928 19521968 | bleu - intérieur acajou inscrptions en grec

89602 | 320 |PoolUC| Lisz | 7187 71-40 4057 3311 & 3.340 1928 1971-1973 | bleu - intérieur ivaire ox. 3326

2966 300 | CLWL. |Re: 2840 2839 2 2841 1926 19301967 |bleu vansformée en 1930

3966 a1 | cawL a 4217 4201 4 4.218 1940 19401968 [ bleu

4966 331 | Miopa 055 - 015 4201 2 4218 1940 19491973 | rouge wansformée en 1949 ex. 4206
5966 cawL 4144 4131 & 4147 1929 1951-1965 | bleu wansformée en 1951

8965 326 | Pool. UIC a4218 1940 1968-1976 |bleu ox. 4208

Réquisit 43340 1928 1940-1945 | camoufie querre rain_sanitaire
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Overst.: Modeloversigt fra det

Franske firma "France Trains"
1981. France Train eksisterede
fra 1967 til 1981, og meerket
blev forst kendt i Danmark,
lige efter det var lukket - det
forklarer jo nok hvorfor det var
sd sveert at fa fat i!

Nederst.:

Katalogside

fra

Jouef'i midten af halvfemserne.
Af sovevogne ses type LX, Z og
Y. Overste model er den af mig,
steerkt eftertragtede "Etoile du
Nord" Pullman spisevogn.



SLEEPING ~ CAR

WL type Y 3905. Fabriksfoto fra Nivelles 1949, vognen kom til at kere en hel del med Danmark som statio-
neringssted. Den sidste type sovevogne bygget efter det grunddesign, CIWL indforte i 1922 med type S.
Arkiv.: Steffen Dresler.

s = e —— b - == J
WL type Y 3911 pd Belvedere personvognsdepot i Kebenhavn 1949. Foto.: DSB. Arkiv.: Jens Bruun-Petersen.

WL type Y 39211 Korser 1957. Foto.: ﬁoul ErilClausen. Arkiv.: DMJK.



-

WL 3674. fra L. S Models 3674 er ikke en vogn der har veeret tilknyttet Danmark, men den kan sagtens

have kert herhjemme - det har jeg bare ingen beviser for!

Vi kan vist godt allerede nu blive enige om, at Y
typen er et "must”, nar vi snakker sovevogne i
internationale tog i og gennem Danmark. Det
var den type vogn, der blev bygget i flest
eksemplarer (lige knap 250 stk.)

I model findes der en ®ldre Jouef-model af type
Y af 1. udgave, vogne bygget 1930 - 1932. Model-
len kreever, efter min mening, en del bear-
bejdning, for den kan bega sig sammen med
nutidige vogne. Den findes under katalog nr.
5301 for den aldre udgave og 530100 for den nye-
re udgave. Der findes ogsd andre varianter, men
dem kender jeg ikke katalognumrene pa.
Heldigvis har L.S. Models dyrket type Y grun-
digt. De har efterhanden sendt en del Y varian-
ter pa markedet, alle af 2. udgave, bygget 1939 -
1950. Det er endnu ikke blevet til vogne med et
"Dansk” nummer, mon ikke KM Text eller Skil-
teskoven kan overtales til at lave nogle numre, vi
selv kan saette pa?

L.S. Models har for et stykke tid siden annonce-
ret en ny stribe Y vogne (katalognumre 49156 -
49160), og denne gang er det fra en byggeserie
pa 10 vogne 3861 - 3870, hvoraf de fem af dem
har veeret stationeret i Danmark. Det skulle vaere
pokkers uheldigt, om ikke de ramte et eller flere
numre, der passer til os.

Type Y sovevognen er altsd ikke en helt umulig
opgave at skaffe, men generelt er L.S. Models
vogne lidt "besveerlige" at fd fat i, iseer nar det er
lidt aeldre udgaver, man egnsker. En mulighed,
som jeg ogsd navnte i artiklen om spisevognene,
er tyske ebay, hvor der er meget CIWL materiel
til salg, brugt som nyt! Men som altid skal man
vaere meget opmarksom pa priserne - guld kan
kebes for dyrt!

Problemerne opstdr, fordi firmaets produktions-
politik er, at man (i princippet) laver alt, hvad
der gnskes, men kun i det oplag der bliver bestilt
af diverse forhandlere rundt om i Europa, hvil-
ket igen vil sige, at de fleste modeller er solgt,
inden de nar frem til forhandlerne, som kun
sjeldent keber ekstra hjem. Serligt populere
modeller/udgaver bliver der kert "re-run" p3,
(det skete bla. med den danske type STU WL
2899), men man skal ikke satse sin "sommerlgn"
pa, at det sker lige for den udgave, man star og
mangler!

En god mdde at sikre sig de modeller, der on-
skes, er, at man abonnerer pd nyhedsbrev fra
L.S. Models, og nar der bliver annonceret noget
for dig interessant, sd bestil juvelerne hos din
forhandler af maerket - det giver ro i sindet, og
man gar ikke glip af en dremmemodel.

B 5 A T

T ———

Jouef 5301 WL type Yaffarste serie, Jeg mener, at modellen sa dagens lys forste gang omkring slutningen af
halvfjerdserne. Helt uden evner er den ikke, bl.a. har den ikke gengivelse af glaslamellerne pd vinduerne i
kupesiden, de blev nemlig fjernet omkring 1960, og vognen har UIC pdskrifter, det er jo nok drsagen til, at
den ikke kunne fds med de gamle pdskrifter.


http://www.km-text.dk/
http://www.skilteskoven.dk/
http://www.skilteskoven.dk/
http://www.ebay.de/sch/Modelleisenbahn-Spur-H0-/9053/i.html
http://lsmodelc.etch2.nikozen.net/lsmodelc/index.php/de/

SLIT- IUNLIOA
{mw Ve [0 of
it | [um] [ [ | i i} (it} ] ] | P 77| i (I | ’ (i (] || =

[ [) _S3 e _ i (e

B

=

SNadadodnd S64d4 ST DY

=
'3
14

Gangside.

CIWL WL Type S
Tegninger.: Steffen Dresler.
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Sovevognen type S var den forste sovevognstype
bygget helt i stal. Vognene blev leveret fra 1922
med 4 kupeer 2. klasse (to-sengs) og 8 kupeer 1.
klasse (et-sengs). De fire 2. klasses kupeer var
placeret midt i vognen pa de forste leveringer,
ved de senere leveringer var de anbragt i den ene
ende af vognen. De senere leveringer benaevntes
S1 og de oprindelige Sz (hvad sd end logikken var
i det?). Ud af disse to grund-udgaver opstod med
tiden en hel skov af type S med forskellige un-
dertypebogstaver sat bagpd. For modelbyggeren
har disse mindre betydning, for langt de fleste
ombygninger havde noget med antal og forde-
ling af sovepladser i vognene at gore. Type S har
aldrig optrddt i det store antal herhjemme, men
den har veret i landet fra 1932, hvor der blev

oprettet en nordlig gren af "Nordekspres" indtil
1971, hvor CIWL forlod Danmark med lukningen
af sovevognsbetjening af nattoget til/fra Esbjerg.
Som skemaet viser, var det forst fra 1961, at der
var stationeret S vogne i Danmark. Forst fra 1963
blev der stationeret seks vogne i landet, og de
erstattede M3 (ZS) vognene fra 1926, som efter-
handen var ret upopulere hos publikum, De
"nye" vogne var ogsd fra 1926 (!), men det var
stalvogne, og de var blevet moderniseret flere
gange gennem drene. De fem af vognene bestred
herefter de indenlandske tog med sovevogn. De
blev ogsd anvendt i udenlandsforbindelserne
som erstatning eller supplering, til tider i sd stort
omfang, at man matte "lane" vogne fra ekspres-
serne til de indenlandske tog.

CIWL Sovevogne WL type S, St, Stu. Stationeret i Danmark.

WL 11945 | 46 | 47 | 48 | 49 |50 |51 |52 | 53

54

55 |56 |57 |59 |60 | 61 | 62 | 63 | 64

2645

2883

2888

2894

2896

2898

71

2899

71

2901

71.

2915

18.)

L

Wodern Gala

[ COMPAONIE  _INTERNATIONAL e DES ____WAGONS

}. ‘ — - T p : ‘[ |

—_—

SCHLAFWAGEN
2899

e O P S R e oM s ida &

Begge sider af modellen af Type STU 2899. Overst ses kupesiden, glaslamellerne ("Bricards") mangler, de
blev fiernet pd de fleste CIWL sovevogne omkring 1960. Nederst er det gangsiden og de danske pdskrifter,
ogsd vabenskjoldet har dansk inskription - det er desveerre en fejl, kun de 8 Scandia byggede M3 havde som
de eneste et viabenskjold med inskription pd et andet sprog end Fransk - nemlig Dansk!
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Modelmaessigt er der vist ikke s meget at sige modentlig mere end én vogn, sa det kunne vare

til udferslen af disse, da jeg ikke har fundet no- godt, hvis der blev lavet lidt numre, s man selv
get, jeg vil @ndre pd. Med hensyn til den kunne omnummerere. Type S sovevognen er
"Danske” vogn (2899) ma begge oplag af den altsd anvendelig i hele perioden fra 1946 til 1971,
danske udgave betragtes som udsolgt. selvom de var sjeldne gaester fra ca. 1955 til 1960.
Jeg tror naeppe, der er nogen tilbage hos de dan- Modellen med danske paskrifter kerte "kun"
ske forhandlere. Mange modelbanefolk har for- 1963 - 1971.
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WL 3434. Type S, her er Bricards lamellerne stadig monteret ved de smd vinduer i kupesiden, det giver et
ganske andet indtryk af vognsiden. Foto.: CIWL.
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Nordexpress afgadr fra Kebenhavns hovedbanegdrd, september 1949. De to forste to vogne er fra DB, sove-
vognen er type YT 3919. Foto. KFS. DJMo1-0000308i.
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CIWL WL Type M3. sen. ZS.
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Egentlig burde jeg slet ikke omtale de danske M3 fordi der i Danmark var et stort behov for 3.

vogne, for der findes ikke noget, der bare til- klasse i sovevognene pa indenrigsruterne. Selv-
nermelsesvis kan bruge som grundlag for en om Wagon-Lits fra 1922 var begyndt at fa stal-
model af disse. Argerligt nok, for det er bestemt vogne leveret, valgte man fa Scandia til at bygge
en vogntype danske epoke II og III kerere ber 8 M3 (Mixte avec 3me classe) vogne med stalpla-
have i sine indenlandske (model) nattog!! Vi deforsterkede treevognkasser. I 1926 var Scandia
burde som kunder nok pavirke vores forhandle- nemlig endnu ikke begyndt at bygge stdlvogne.
re til at fd fremstillet en model af M3 / ZS sove- M3 vognene var bygget efter samme koncept og
vognen hos L.S. Models. ved at "bestille" / til- dimensioner som de nye stilvogne.

kendegive, at man ensker en eller flere vogne af M3 vognene korte hele deres karriere i inden-
typen. rigslobene. Tre af vognene blev i 1937 sendt til
M3 /ZS vognen var et meget dansk produkt i et Kina, efter at der var skdret ned pa antallet af
ellers meget udansk firma (CIWL). De opstod, indenrigsruter.
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WL 3012 i Korser 1963; det er meget tcet pd at veere slut for disse herlige treevogne. Alligevel ser vognen ud til
at veere i fin stand, man holdt pa formerne til det sidste. Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.

CIWL Sovevogne WL Type M3 senere ZS
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Skalbjerg pd Fyn. Tog 45. KFS. DJMo1-0000

Skandinavien - Italien Eres. E99. 952. Ved 505.
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CIWL Sovevogne WL Type Z.

WL
Nr.

1045 | 46 | 47 | 48 | 49 |50 | 51 | 52 | 53

54
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3036

De i 1922 indferte type S sovevogne forte 1. og 2.
klasse, behovet for 2. klasse var dog meget storre
end fordelingen i S typen kunne klare, derfor
matte man fra 1926 anskaffe rene 2. klasse vog-
ne, de kom til at hedde type Z fordi skillevegge-
ne mellem kupeerne havde en godt nok ret flad
Z form. Vognene var nasten magen til type S,
men fordi de havde udelukkende 2. klasse kupe-
er, var vinduesinddelingen - pd kupesiden af
vognen - meget ensartet, det gav Z typen et ro-
ligt og harmonisk udseende. Selvom skemaet
kun udviser to Z vogn stationeret i Danmark
1961 - 1962, var der ofte Z vogne i loab Wien - Ko-
benhavn - Wien, 1950 - 1955. En del af disse hav-
de angiveligt en dansk SPISEVOGN paskrift pa
den ene vogside, som det ses pa forste foto af
France Train modellen leengere nede pa denne
side. Herefter sds de i store rejsebureautog som
dublering og ekstravogne. Z typen er pa trods af

den "magre" statistik, ganske interessant, set
med en dansk modelbanemand, der dyrker epo-
ke III gjne! Den er tilmed mulig at finde i model:
France Train lavede hele 6 udgaver af Z model-
len, hvoraf en er med UIC paskrifter. Selv om
France Train dengang lavede fine modeller, vil
de uden forbedringer, ikke helt kunne std di-
stancen med nutidens modeller. Jouef lavede
ogsd en (flere?) model af Z typen. Den, jeg ken-
der, har katalog nummer 5307. Jeg er ikke stodt
pa modellen endnu. Der er ingen tvivl om, at
man kan f3 et haderligt resultat ud af visse for-
bedringer, og man vil ad den vej kunne fi en
type Z, der kan bega sig i selskab med up-to-date
modellerne. L.S. Models har udgivet en del vari-
anter af Z vognen. Indtil videre har jeg fundet
folgende Epoke III vogne.: 49211. 49212. 49213.
49214. 49214. 49215. 49216. Jeg er ret sikker pa at
der findes flere.
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Jouef katalog nummer 5307. CIWL WL type Z.

PR L P SO B LT * .'"v._. -
. Hvad jeg ikke selv har, har en Fransk modelbanemand. Pd
hans hjemmeside stdr der alt om Jouef, ogsd dette foto som man gerne ma bruge! Blot man krediterer ham,

som jeg har gjort. Fantastisk! Merci Philippe *¥ © Picture: Philippe Galaup.
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WL Z, biue, livery 1930, CIWL, monogram

WL Z, biue, livery 1935, CIWL, monogram

WL ZT, biue, livery 1935, CIWL, monogram

WL Z3, biue, livery 1956, CIWL, monogram

WL Zo, biue, ivery 1956, CIWL, monogram

WL Zo, blue, ivery 1956, CIWL, monogram other Num.

WL Zo, biue, ivery 1968, CIWL, monogram

WL Zo, blue, ivery 1968, CIWL, monogram other Num.
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Gangsiden af WL 3045 type Z. fra det for leenge siden rhedengangne France Train. Bemeerk den formodentli-
ge korrekte danske pdskrift. De hvide felter pd bogierne er pdfert modellen af en tidligere ejer og herer ikke
til pd denne udgave af vognen.

VOITURE - LITS

Pad STU vognen ses de samme vinduer, dog med en visfrm for uorden i fordelingenaf'vinduerne i h@jr side!
Ndh-ja s@ md man jo erkende at modellen lige er et par numre bedre og pcenere hos LS Models.

SCHLAFWAGEN GESELLSCHAPT
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WL 3045 type Z. Her visende vognen fra kupesiden, det ser ud som om vindues glasset sidder forkert, for de
matterede ruder sidder ikke ud for toilet vinduerne!
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Pad LS Models type STU, kupesiden, ses det tydeligt at vinduesinddelingen er gt anderledes, smalle
vinduer er uden Bricacds lamellerne pd LS modellen, de var fjernet for vognen blev stationeret i Danmark.
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Gangside.

Tegninger.: Steffen Dresler.

CIWL VL Type U Hansa.

Kupeside.
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Type U-Hansa er for mig den forste erindring
om sovevogne! Det forste rigtige eksprestog jeg
blev bevidst om, var Skandinavien - Italien eks-
pressen i den sidste halvdel af tresserne.

Fra Helsingor afgik ekspressen forst pa aftenen
(og ofte med mig som vidne) som regel med et
par B vogne. Den internationale del var enten
meget lille eller ogsa huskede jeg jo nok forkert.:
en Fransk personvogn og en CIWL type U Han-
sa! De to vogne lavede Marklin og selvfolgelig B
vognen, sa mit forste eksprestog, der udeluk-
kende bestod af Marklin materiel, var oprange-
ret af en MY 1106, en CIWL U Hansa 4581, en
SNCF 2 Kkl. liggevogn og to eller tre DSB B vogne.
Om der nu kun var de to overforselsvogne i det
tog, er jeg ikke sarlig sikker pa, men det var de
to forste vogne, der havde min udelte opmaerk-
somhed.

I dag kan jeg godt se, at Marklin-vognene havde
mere end svert ved at leve op til forbillederne.
Det havde jeg endnu til gode at opdage. Da det
skete blev jeg meegtig gal i hovedet, tenk sig!
Mit Marklin! - Verdens bedste modeltog! Og sa
snod de pa vaegtskdlen - det var en overordentlig
svaer kamel at fa ned! Det gik dog hurtigt op for
mig, at alle modeltog fabrikanterne lavede for-
kortede vogne og andre "Cowboy-trick”, ak ja!

Pa den anden side sa var det Skandinavien - Pa-
ris Express - det forbillede der for alvor satte
gang i den mere voksne made at dyrke modeltog
pa. Jeg bliver til stadighed bled om hjertet, nar
jeg tenker tilbage pd mit gode gamle Marklin
modeltog - uden dét, havde der ikke veeret alt
det andet!

U-Hansa 4586 iAmster?lam, maj 195;.

ellschaft (ISC \ 4581) - 4 7(?!
lau uam silbern, grau getdnt

a Fe
e Beschriftung - Fal I\ 1»(:15

Marklm 4029. CIWL type UHansa 4581

Liinge 24 ¢

D-Zug-Liegewagen - Modell des 2.-Klasse-UIC-Einheitsmodells Bauar l Y der SNCF - 4-achsig r\hn thm-
bares Dach - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - W 4 un(l Dach n, Dach
schwarz getont - Lange 24 cm

Marklin 4065. SNCF type Y Liggevogn.

S2 D Zug-Wa.gen der Déanischen
e Staatsbahnen

Madrklin 4045. DSB litra B 2300. Fotos.: Mdrklin.

SLEEPING - CAR
4308

Foto.: J.A. Bronthuis. Arkiv.: Otto Dykstra
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4584

4585
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4595
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4612
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At Wagon Lits fik U Hansa sovevogne skyldtes
vel forst og fremmest, at "man" (de allierede
styrker efter WW 2.) i 1955 besluttede, at Tysk-
land skulle betale erstatninger for krigens be-
slaglaeggelser og edeleggelser til CIWL. Det blev
besluttet, at vognene skulle bygges i Tyskland og
vare baseret pa DSG vogntypen WLABC4iim-54,
der var nykonstrueret i 1954. Vognene blev kor-
tere end de tyske udgaver - 25100 mm mod
26.400 mm - da den skulle have samme kapaci-
tet, som de ombyggede type Y vogne (der kom til
at hedde type U). Det var jo smart nok, for sa
kunne vognene anvendes i fleng, uden at der
skulle tages sarlige hensyn.

Vognene kom straks i lgb til Danmark ved leve-
ringerne i 1956 og 1957. Skemaet viser, hvornar
der blev stationeret vogne her i landet. Det
(skemaet) star i grel modsatning til det antal,
der rent faktisk trafikerede landet. Stort set alle
eksprestogene havde fremdeles U Hansa sove-
vognen i lgb. Undtagelsen var de tog, der korte
over Storebalt. Her kunne knakvinklen blive
kritisk for den noget leengere U Hansa. Disse

tog, det sidste var Nord Express indtil 1963, da
Redby - Puttgarten dbnede, korte i stedet med
vogne af Type Y - som hovedregel.

Der har naesten altid eksisteret modeller af U
Hansa sovevognen, Marklins har jeg omtalt, men
ogsa Fleischmann og Lima var tidligt fremme
med deres modeller af vognen. Der er bare ingen
af dem, der egner sig til at blive anvendt sam-
men med modeller af i dag. Hverken Marklin,
Fleischmann eller Lima har vognen pd pro-
grammet leengere.

Underligt nok har U Hansa sovevognen ikke haft
de ovrige fabrikanters interesse her i nyere tid.
Bevares, Roco lavede den moderne udgave med
gummivulst af vognen. Ellers har det vaeret MU
og T2, der begge er videreudviklinger af U Han-
sa, som har preget modelmarkedet i de senere
ar.

Pa DMJU udstillingen i april 2015 viste Italienske
A.C.M.E. en provestgbning af den leenge savnede
U Hansa sovevogn, med danske paskrifter kata-
log nummer 51001. Det er en vigtig vogn for
dem, der korer epoke III efter 1956.

I\BQBE B B EEDEO U,il

Kupeside gverst og gangside nederst. Provestobning af ACME modellen af U Hansa. Fotograferet af Steffen

Dresler pad DMJUs udstilling i april 2015.
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Samme opstilling som for - men nu som smukke og feerdige modeller! Det er utroligt hvad lidt maling, gule
striber og pdskrifter kan gore for en jernbanevogn. Man skal bestemt ikke tro at det kun er LS Models der
kan det der med fine detaljer - ACME er lige med dem, hvad det angadr.

N, CF

Her er provetoget netop ved at ankomme til Dunkerque. Arkiv.: Steffen Dresler.
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WL 3794 Type F sammen med flere andre helt nye type F vogne. Efter hvad jeg har kunnet hitte rede pd, er
det provekarsel af det nye materiel og feergeforbindelsen "Night Ferry" mellem Dover og Dunkerque, der blev

etableret 05.10. 1936. Arkiv.: Steffen Dresler.
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Sovevogn type F blev bygget til natforbindelsen
"Night Ferry" mellem Paris og London, da vog-
nen var tilpasset det noget mindre engelske pro-
fil, sa den meget anderledes ud. Vognene var 4
meter kortere, lavere og smallere end de ovrige
CIWL vogne. De var de eneste Wagon Lits vog-
ne, der korte i England, og de var vel lige sd
fremmedartede i England, som de var pa konti-
nentet. Vognene var hgjt specialiserede til feer-
getransport, bl.a. var de udstyret med rednings-
belter, senere redningsveste, som fast udstyr i
hver kupe!

[ drene omkring 1950 - 55 var der stor mangel pa
sovevogne hos CIWL og ikke sd stort pres pd
ruten til England, sa type F kom til at kere en
hel del andre lob end Night Ferry her i blandt
ruten Paris - Kebenhavn! Hvilket vil sige, at
vogne af F typen i model, kan vi bruge i vores
model-eksprestog! De har aldrig veeret statione-
ret i Danmark, men de har kert i Danmark i en
kortere periode. LS. Models har lavet en pan
mengde udgaver af modellen, der nok er veerd
fa fat i!

Lidt om type betegnelserne.

Ved forste gjekast virker typebetegnelserne pa
CIWL sovevognene ganske tilfeldige og umoti-
verede, det er ingenlunde tilfeldet. Systemet er
faktisk ret logisk og meget "lavteknologisk".
Metoden er i store tre&ek den samme som den,
der blev brugt i "gamle dage" til at give veje nav-
ne - de hed det, de blev brugt til: Smedegade,
Mpgllebakken etc. Hos CIWL brugte man “bare”
det forste bogstav i det ord, der entydigt beskrev
en vigtig egenskab for den pdgeeldende vogn:

Type S. Vogntypen var den forste sovevogn byg-
get i stdl, derfor fik den typebetegnelsen ”S” for
"Steel". Undertype T = "transforme" (eendret/
moderniseret). Undertype U = "Universelle".

Type M3. Mixte avec 3me classe. Ny typebeteg-
nelse Type ZS: Z refererer til skilleveeggene mel-
lem kupéerne, der var Z formede. S star for
"Scandinavie".

Type Z. forste stilvogn med Z formede skille-
vagge. Undertype T = "Transforme".

Type Y. undtagelsen der bekreefter reglen, under
typer med samme betydning som gvrige vogne.

Type U Hansa. Vognen havde 11 kupeer og 33
pladser, ligesom de Y vogne der var bygget om
til type U. Man tilfejede hurtigt Hansa for i dag-
lig tale at kunne skelne mellem de to vogne, der
nok havde samme kapacitet, men i det gvrige
var vidt forskellige.

Type MU. M for "Moderne", U = "Universelle"
Det var det! Sovevogne i Danmark 1945 - 1965,
relateret til model.

Tilbage star perioderne for 1945 og efter 1965. De
indeholder begge en masse spendende vogne.
De i Danmark stationerede vogne fra ca. 1907 og
frem til 1939 er helt sikkert meget interessante
og der har veeret et utal af leekre teak bekledte
tagryttervogne stationeret i DK. Sa vidt jeg har
kunnet finde ud af, findes der ikke en model der
er umiddelbar anvendelig til en i DK stationeret
sovevogn - desvarre! De fleste listebeklaedte
tagrytter - sove/spisevogne i model, er af noget
eldre oprindelse, som kraever en del arbejde for
at kunne leve op til nutidig standard og bare for
at genere modige modelbyggere, ofte fremstillet
med vogn og paskrifter stgbt i en arbejdsgang,
saledes at de stdr fremhavet pd vognsiden, det
skyldes at paskrifter pa treevogne dengang - som
hovedregel - var paskruede messing bogstaver
der havde fremhaevet kontur pa vognsiderne, det
giver ogsa et enormt arbejde til den der onsker
at eendre disse.

Perioderne for og efter "min” periode, kan udfor-
ligt udforskes i Banebegers to dejlige boger om
emnet; "Sove og spisevogne i Danmark” fra
1980 og "De blaa tog” fra 2014. De kan varmt
anbefales!

Flemming.

Enden er naet!
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