En modelbyggers traengsler...
...0g hvad deraf folger ?

— T E——

P 924 i Bruxelles, hvor den deltog i verdensudstillingen 1910.

Offer jagt!

enne gang er det opgraderingen af en
D eksisterende model, vi skal more os lidt med

og det er maske det jeg holder allermest af at
gore. Da P maskinen kom fra Heljan anskaffede jeg
en maskine, den kerte fint (og det gor den stadig)
men jeg var ikke seerlig tilfreds med finish og
detaljerne. Den har ligget i sin @ske og hygget sig
siden, sd det var egentlig meget nerliggende at den
blev valgt til projektet. Omfanget af indgreb er dog sa
stort at det narmer sig en egentlig ombygning, Jeg
havde fra starten heller ikke selv forestillet mig at det
skulle veere sd omfattende et projekt, men der gik
sport i det og sd er det jo sjovt at lave tingene. P
maskinen (modellen) kan sagtens bruges som den er,
det er en stort set nydelig maskine og nar den har
fdet ordnet stromaftagere, pd tenderen, kerer den
faktisk rigtig godt. Jeg er fuldt ud klar over at der er
en hel del, der har haft sterre eller mindre problemer
med vrikkende gang i sporet. Det er til en vis grad
meget naturtro, for det gjorde de rigtige P maskiner
ogsd, sa man behgver ikke at fortvivle hvis ens model
vrikker LIDT i sporet. Heljans model lider lidt under
at drivhjulene er for ringe, teknisk set bl.a. bliver
mange hjul lgse pd akslerne, dette giver en huggende
keorsel — nar kvadreringen af hjulene ikke er ngjagtig
90° vil kobbelsteengerner vere drsagen, til de fleste
vrikkende maskiner. Ligeledes har der veeret en del
spreengte tandhjul pd P og iser PR maskinerne,
Heljan skifter tandhjulene for ca. 600.- kr.

Foto.: Jbm.

et var forsiden af Banen nr. 101 der fik mig
D op af stolen. Man ser et billede af det fine

nye vandtirn fra Heljan, flankeret af en
nydeligt patineret P maskine. Selve patineringen er
som sagt ganske flot, men den fremhaver ogsd de
uheldige detaljer i uhyggelig grad. Det er iser roret
fra domen ned til forenden af kedelen, regkammer
deren, det lange geleender pé kedlen (der bugter sig i
bakke og dal) og diverse dele som puffere,
turbodynamo og smgreapperat der springer i gjnene
pa en, det er synd for maskinens hoveddele har
potentiale til noget meget, MEGET, bedre og flottere.

u har jeg ofte pladeret voldsomt, for at man
Nskal planlaegge slagets gang, det forste punkt

er valg af forbillede. Det er klogt at veelge en
maskine der er godt dokumenteret og endnu bedre er
det, hvis den stadig eksisterer. S§ har man sterre
mulighed, for at skaffe den nedvendige
dokumentation. En tegning er ogsd godt, dog ikke sd
negdvendig i dette tilfeelde, maskinens mal er jo lavet
og er ikke sadan til at eendre pd - men den er rar nok
at have. Helt generelt kan man klare sig med lidt,
men jo mere man har, jo mere korrekt, vil man kunne
detaljere ens model. Min model er debt 917 fra
fabrikken og da paskrifterne er meget fine om end
lidt for store, valgte jeg dette nummer, da jeg i min
naivitet troede at paskrifterne kunne bevares.
Desveerre tdler paskrifterne ikke ret meget berering,
for de ryger af - pa trods af jeg virkelig provede at
undgd det - er det selvfolgelig lykkes mig at fa
gnubbet de fleste af. Havde jeg vidst dette havde jeg
valgt nr. 924, da det, af en eller anden grund, er det
foretrukne nummer - sd hvis man skulle fa klgerne i
endnu en P maskine, er valget let.



Den rigtige P g1y efter S-revision i 1972, min models forbillede - jeg skal veere glad hvis den ndar den til sokkeholderne.

Maskinen er pd provetur efter endt revision, maskinbakken pd Kh.

Tanker for handling

fter grundig overvejelse, havde jeg pa forhdnd

fundet ud af en hel del der skulle udskiftes. Jeg

er helt pa det rene med at mere altid vil
komme til.

Lanterner.: Da jeg er ligeglad med lys pd modellen
er de originale "keempe” lanterner erstattet med smda
fine og skalatro messing lanterner, mine er fra Bemo,
de laver dem ikke mere, men kan fas fra Weinert nr.

9013.

Trykluftpumpe.: Den "plastikdims” der gor det ud
for en trykluftpumpe skal erstattes med en stebt i
messing, min er fra OKT F maskine byggeszttet, den
fas ligeledes fra Weinert med nr. 8400.

Banerommer.: Puffer, pufferplanke, bane-remmer
og plove er bygget sammen i en enhed, jeg havde
egentlig tenkt mig at bruge den enhed igen, dog
skulle puffere udskiftes, de er simpelthen for gyselige.
Det viste sig at netop udskiftningen af pufferne ville
betyde at tappene bag pa pufferplanken forsvandt,
med dem forsvandt sd argumentet for at bruge den
ikke serligt peene pufferplanke. Efter moden
overvejelse fandt jeg at banergmmerne var noget
kraftige i godset, sa de rog ogsa ud og erstattedes af
nogle i messing, mine er fra Glinther og har nr. 1420.

(Gtinther har veeret borte fra markedet i en del dr, men
er i 2008 dukket op igen. Med en del af det gamle

Foto.: Ole Pedersen.

losdelesortiment, i 2009 overtog Weinert restlager,
stobeforme og rettigheder. Det burde derfor vere
muligt at skaffe neevnte baneremmere)

Sneplove.: Sneplovene kommer fra Pearl med nr. 2-
001
Turbogenerator.:  Heller ikke generatoren pa
fodpladen, er szrlig “heldig” i formen, den er af
forkert type til P g17. Mit eksemplar stammer fra et
supleringssaet til det gamle UK Modeller P maskine
byggeset. Seettet er fra P3a Sporet, det skal
indremmes at finishen ikke er den bedste, men det er
den rigtige type generator, lig den der var monteret
pa P o017. Svenske Pearl har dog en "AGA-Pyle
generator” der ma siges at komme meget tet pa.
Pearl nr. 1-450.

(Den cerede leser ber veere opmeerksom pd at
generatorerne enten var placeret direkte pd fodpladen
eller heevet ca. 30 - 40 Cm. Over denne. Pd 931 er den
placeret hgjt og er af et andet fabrikat end pd P 917,
denne type er identisk med Weinert nr. 8451. Altsd et
punkt man ber vere opmerksom pd, ved valg af
forbillede.)

Wakefield smoreapparat.: P maskinerne havde to
smereapparater, pa venstre fodplade (fyrbader siden)
stod et hgjt Wakefield smareapparat, det er kebt hos
Pa Sporet for mange, mange ar siden, man kan stadig
kabe det der. Pa hgjre fodplade stod der pa 917 et lavt
Wakefield smgreapparat, det har Pearl i programmet



med nr. 1-200. (Bemeerk at andre maskiner kan have et
hejt smereapparat monteret pd hajre fodplade)
Fodevandsventiler & ror.: De monterede ventiler er
meget primitive” udfert, reret er noget
overdimensioneret og tilmed forsynet med et par
meget synlige grater, der ger indtrykket endnu
voldsommere nye ventiler er let modificerede
"dimser” fra et projsisk kedelarmatursaet, Weinert nr.
8207.

Puffer.: De originale kurvpuffer gor ikke noget godt
for maskinens udseende. Nye flotte, fjedrende og
fandens dyre puffer er leveret fra Weinert nr. 8610.

Gelenderholdere.: Det er en rigtig darlig ide at
fremstille lange geleendere i plastik, de er som regel
for store, aldrig lige - sddan sd det i hvert fald ud pa
min P maskine og det ser ganske forfeerdeligt ud. Nye
geleenderholdere er fra Markits nr. Mg4HRKs. Selve
geleenderet er 0,3 mm. Pianotrad.

Kulkasse.: Kulkassen er lavet efter P 931’s tender,
den er meget forskellig fra P 917’s, man kan fa et

nydeligt lille ombygningsseet fra Tikeb hobby, jeg var
heldig at fa en fardig (stobt) fra Scheuer Modeller,
den er nok sveer at finde i dag.

Begge sider af Heljans P maskine, for alle pillerierne.

Lokomotiv Striptease

ar jeg har leest om lokomotiver og vogne, der
er blevet splittet ad, for at blive “klasket”
sammen i ny og bedre reaekkefolge, har
forfatteren ofte udtrykt sin nervesitet og
betenkelighed ved at skulle snitte, save, file og det

der er veerre, i den fine model. Det har altid undret
mig lidt, nu er det endelig lykkes at berolige den
usikre begynder, straks skal han pilles lidt ned ved at
foje lidt dramatik til historien. Selvfolgelig er man da
betenkelig (ikke mig - de andre, ikke!) men det er da
inderligt overfladigt at navne, se bare hvor mange
linjer jeg har brugt pa at skreemme jer og hva hjeelper
det - ikke en fis!

P maskinen adskilt i hoveddelene, renset for indstebte detaljer og (neesten) klar til at fd hengt al "sildesalaten” pd igen

eg foler stor trang til at preecisere at det jeg har
Jgjort ved det arme lokomotiv, er hvad eders har
fundet nedvendigt eller sjovt at udfere. Det er
IKKE et udtryk for hvad der er for ringe eller

ubrugeligt, i den henseende er Heljans P maskine,

sdmend god nok som den er. Meeeen det ville gleede
ham felt om nogen folte sig inspireret! I min
forberedelse indgik der to klare plastikkasser. (den
ene er den wske lokomotivet skal bo i, ndr det ikke er i
brug) 1 den ene opbevares lokomotivets indmad,



motor, tender hjul og diverse smating. De afventer
bare at det andet bliver feerdig, sa delene forhabentlig
atter kan fojes sammen til en superflot velfungerende
model. I den anden aske opbevares tender og
lokomotiv overdel sammen med diverse smddele og
trad stykker i forskellig storrelse. Det er bestemt ikke
nedvendigt at have alt pd forhand. Det kan godt
betale sig at samle tingene et sted, da de er mange og
let forsvinder, selv om det er i skala 1:87 vi bygger, er
det imponerende hvad ens byggeri lige pludselig kan
fylde.

ah - et sted skal vi jo starte, som det forste
Ntraekker vi lokomotiv og tender fra
hinanden, husk ledningen fra lokomotivet.
Kardanakslen leegges i den eeske der indeholder ting

der bare venter pa alt det andet - det gar jo helt fint,
det her - ikke! Ja - ja i har forstéet, jeg skal nok.......;-)
Overdelen lirkes af tenderen, den lanterne der sidder
pverst pd tenderloftet, skal fjernes forst. (hullet efter
den, lukker vi senere) Den er resultatet af det var
jernbanemuseets P 931 der blev brugt som forleg for
Heljans model. Hvorfor man (jernbanemuseet)
placerede en lanterne der ma guderne vide, den har
aldrig siddet der, da maskinerne var i drift. Den
samme vej gar lanternen pé tenderens bagvaeg. (hvis
man, som jeg, hellere vil have flotte lanterner, end lys i
dem) Indvendigt i overdelen sidder lyslederen, den
skal under alle omstendigheder fjernes. Hvis den
skal bruges igen ber man vaere forsigtig, den knaekker

meget nemt.

Tenderen med de i teksten beskrevne eendringer udfert

rintet der stdr i tenderens forende skal ogsd
Pud, jeg har begdet den “store” fejl, at smide

printet helt ud, fordi jeg mente at det gav
bedre plads til dekoderen, det gor det ogsda men nu
skal dekoderen sd bare loddes i. Jeg md hellere fa
“opfundet” noget snedigt med et ”snittstelle” (man
kan sige meget om tyskerne, men de er fadme gode til
at finde pd grimme ord og snittstelle er en perle i den
klasse) Ovennavnte ma siges at veere et
skoleeksempel, pd at man altid skal tenke sig godt
om. Det giver et fingerpeg om at man altid gemmer
afmonterede dele ogsa dem man "ved” man ikke skal
bruge igen - for man kan ALDRIG vide. Nar vi
engang er ferdige, kan vi altid muge ud.
Veagtklodsen har et "bijob” som motor holder, det er
to stykker blgdt gummi der fikserer motoren pa sin
plads, enkelt og smart. Hvis man flugter (med
gjnene!) hen over gverste kant af vagtklodsen, vil

man opdage at gummiet rager noget op over kanten,
det er arsagen til at mange tenderoverdele ikke kan
komme ned pd plads, men sidder og flagrer en
millimeters penge for hejt og ofte skeevt. Med en helt
frisk hobbykniv skeres det der rager op - af, vupti!
nu sidder overdelen som den skal. Herefter lirkes
motor med gummiklodser ud af vaegtklodsen. Under
svinghjulenes plads, kommer der 4 plastiktappe til
syne, ved at presse forsigtig pd dem, med en dorn
eller lign., kan vaegtklodsen fjernes fra underdelen.
(Motor, veegtklods, gummi-klodser og de evrige dele
puttes i den ceske, i ved nok, den hvor kardanakslen
ligger i)

Underdelen kan nu adskilles i tre stykker, det gor vi
ved forsigtigt at lirke et knivblad ind mellem vanger
og midterstykke, jeg siger det bare, tappene kan
knzekke. Midterstykket med stemaftagere gemmes
veek, den skal ikke bruges for vi er ferdige med at



rode og male. Vangestykker skal vi derimod pusle lidt
med. P4 virkelighedens tendere var akslernes fjedre
indbyrdes forbundet via et balanceopheng, det gav
roligere kersel, aksel 1 og 2 var forbundet, aksel 3 og 4
var forbundet, men aksel 2 og 3 var ikke forbundet.

Det er de pa modellen, sa det ma vi hellere gore
noget ved. Selve balancen fjernes ret let, ved hjalp af
et mejselknivblad, en fil og lidt forsigtighed. (Et
mejselblad, er et knivblad der har den skarpe ceg, for

enden, ligesom et stemmejern, dog uden hammer!).

P 917 d. 16.08.1964. pd banen mellem Slagelse og Neestved, oprangeringen er en CRS og en CPE, et tog lige til

modelbanen.

tenderens hgjre side, set bagfra, skal der placeres
Ien donkraft mellem 2. Og 3. Aksel, den limes fast

pa metalklodsens underside. Jeg mener den
stammer fra UK Modeller lgsdele og mon ikke Pa
Sporet eller Tikeb er leverings dygtige?
Alt efter hvilket forbillede der er valgt, endres
kulkasse opbygningen. I mit tilfelde var det meget
nemt, for Peter Scheuer lavede for nogle ar siden en
ny kulkasse, fiks og feerdig, lige til at klipse pa tender
overdelen - det er sd heldigt at den passer til P g17.
(Tikeb laver et lille byggeseet, i freeset plast, der er
magen til) Ved det venstre forhjorne (stadig set
bagfra) er der placeret en holder til fyrbaderens
verktej, ekstra kulskovl, syvtal m.m. Holderen er
lavet af 0,4 mm. trdd, formet som et u med et langt
ben, dette er fort igennem tenderloftet og fastlimet.

ullet efter lanternen, bag pa tenderloftet,
Hdaekkes med et lille stykke tape, pa

oversiden. Hullet fyldes indefra med lidt
tokomponent lim, ndr denne er hardet fjernes tapen
og man har lavet en fin glat udspartling af hullet. Den
nederste lanterne pa bagveeggen af tenderen er
fjernet med et mejsel-knivblad og en ny smukkere
lanterne, dog uden lys, er monteret. Det giver en
solid montering, hvis man bruger stgbestilken som
monteringstap, via et lille hul i tenderbagvaeggen.
De oprindelige kurvpuffer i plastik er klippet af,
hullet er boret op med en passende storrelse bor (og
nej! Jeg kan ikke huske hvilken storrelse det var - det
md i selv mdle, det er i ovrigt afhengigt af hvilket
fabrikat  puffer, der anvendes). Pufferplanken

Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.

planslibes forsigtigt og de fine fireslidsede
fijederpufferne, fra Weinert, limes pa plads. (den
allestedsneerveerende skarpe iagttager, har allerede
opdaget at puffertallerknerne er forskellige, den ene er
helt flad og den anden er hvelvet. De er placeret pd en
bestemt mdde, sdledes at en flad puffer altid moder en
hveelvet - det er rigtig smart, for det giver minimalt
slid. Historien om hvordan man placerer dem, herer
absolut til en af mine favorithistorier - sd i slipper
ikke!! ”Vi er i de gode gamle dage hvor der var
damplokomotiver og dermed to mand i fererhuset. I
hgjre side rdder lokomotivforeren, han laver ikke en
dyt, sd hans mave er stor og rund, ndr han ser ud af
frontvinduet kan han (i teorien) se den hgjre puffe og
den er rund som hans mave. I venstre side regerer
fyrbaderen, han md knokle, sd derfor er hans mave
flad, fra hans frontvindue kan den venstre puffe ses og
den er ligesom fyrbederens mave, ganske flad.” Husk
denne lille sade historie og i vil aldrig montere pufferne
forkert - tro mig, det er en af de ting JEG vil kigge efter
pd en hjemmeflikket model — Oh spot — oh ve!)

u vi alligevel har fat i tenderoverdelen, sa
Nhar jeg monteret bgjlen til "Go6teborg”
koblingen. Det er valdig enkelt, to 0,5 mm.
huller i samme hgjde som pufferne og sa tet pa
pufferne som muligt, dog uden at rgre disse, sa er
maskinen forberedt og man kan jo aldrig vide - kan

man vel? Bgjlen generer pa ingen mdde de andre
typer kobling.



Forst skal det hele af...

4 er det tid til at adskille selve maskinen,
Soverdelen er forholdsvis nem at fa af

undervognen. Midt mellem de to drivhjul
griber to tapper, i overdelen, ind i tilsvarende
fordybninger i undervognen, ved at fare to meget
tynde skruetrekkere forsigtigt op mellem undervogn
og overdel, en i hver side, kan man traekke de to dele
fra hinanden, pas pd lyslederne hvis de skal bruges
igen. Alle pasatte detaljer er indledningsvis blevet
afmonteret, sdsom kompresser, smgreapparat,
lufttanke, pufferplanke, stiger, trin, fedevandsrer
med ventiler, vinduesglas, turbodynamo, diverse last
monterede gelendere, Dampflgjten pa taget og
rogkammerder. Dette fordi mange af delene skal
kasseres, forarbejdes med mere, endelig vil de vare
godt beskyttet mod overlast ndr overdelen
bearbejdes.

et indstebte ror der gir fra domen i venstre
D side og frem foran skorstenen er meget lidt

keont, det blev hgvlet af med et mejsel
knivblad og finpudset med en lille fil, i hgjre side er
der indstebt et lille ror lige under omstyrestangen,
det gdar fra feorerhuset og frem til forkanten af
fyrkassen, hvor det noget umotiveret bare ender,
dette ror er fjernet pd samme vis som for. De
indstebte balustre pd forerhusets bagveaegge er skaret
af og endelig er den ukledelige og meget synlige
stobegrat pa toppen af kedelryggen slebet forsigtigt
vaek.

Jeg har valgt at fjerne alle de detaljer, der skulle vaek
og andet i videst mulige omfang, inden de nye
detaljer og lgsdele monteres. Det giver den klare
fordel, at man ikke far edelagt just fremstillet ting,
ndr neeste "dims” skal fjernes. En anden gevinst er at
en strippet overdel, gor det lettere at fa gje pd andre
uhensigtsmaessigheder, det er f.eks. meget lettere at
fjerne et indstgbt rer nu, end ndr al sildesalaten er
heengt pd. Endvidere bliver det ikke nemmere at
finpudse overdelen, end nu. Det kan jo ikke undgds
at der kommer merker og ridser efter alle vores
goremadl, sd det er en god investering, at bruge noget
energi og lidt tid pa finpudsning.

elvom min P maskine overdel nu var klar til at
Sblive "super udrustet” med alle de rare sager,

fandt jeg det seerdeles klogt underkaste den
endnu et kritisk blik, er der nu noget der kan gores
bedre? Eller er der flere dele der ikke er paeene nok og
som derfor ber fjernes, feks. fandt jeg at
vinduesrammerne pa de skrd forstykker, var
ukleaedeligt brede pad de lodrette kanter, et par (eller
ti) lette strog med filen vinkelret pd rammerne fik
dem til fuldsteendigt at skifte karakter. Bare lige for at
understrege at jeg er en pillerov, sd saetter jeg mig lige
med overdelen og alle de foto jeg kan finde af P g17,
for bare lige at tjekke om det er rigtigt at jeg er
tilfreds, dels er det valdig hyggeligt, dels kan det let
ske, at man opdager - det er man ikke! Sa er
tidspunktet jo veldig godt til at fd indhentet det
forssmte - inden man nu begynder at ”plastre”

overdelen  til  med de  nye

stumper.

Ikke P 917, men P 916, til gengeeld er det helt sikkert spor 4 i Slagelse toget holder i. "Man” er ude for at kontrollere

»”,

smeringen, et aldrig afsluttet job - pd sddan en “jernseng”. Den der smorer godt — kerer godt. Foto.: Svend Jorgensen.



...sa skal det hele pa

Den tilslebne regkammerder / kedelende, med den nye
lanterne og elkabel. Hullet efter den gamle lanterne,
den grd firkant bag lanternen, er lukket med
tokomponentlim. Handhjulet ser ikke for godt ud, det
er mest slibe” snuller” der ikke er blevet fjernet.

e fa originale lgsdele der overlevede mit
kritiske draeberblik, blev herefter udsat for

alle teenkelige som utaenkelige behandlinger

og Dbesvergelser i den gode sags erinde.
Ragkammerdgren, som har en meget bred kant, der i
virkeligheden er det sidste stykke af kedlen, blev filet
ned til samme diameter som kedlen, dette gjorde
samlingen langt mindre synlig, indtrykket mindre
klodset og mere rigtigt. Nu jeg havde fat i
rogkammerderen, blev det firkantede hul efter
toplanternen udfyldt efter samme princip som hullet
pa tender overdelen.

nden toplanternen monteres, har jeg boret et 0,3
Irnrn. hul pa bagsiden af lanternen, lige der hvor

kabel gennemforingen er markeret, pd kanten af
regkammerderen - for oven, er der en lille "gevaekst”.
Det er sadan set en fordelerdase til det el kabel vi er i
gang med ogsa her har jeg boret et 0,3 mm. hul, ikke
hele vejen igennem, der er boret nedefra og op. Et
passende stykke 0,2 mm. messingtrdd er bukket i
form og limet i de to huller, en valdig fin lille detalje
og nem at lave. Nu kunne jeg sd have valgt at
montere rggkammerderen igen, men den vil kun
vere i vejen og noget udsat - sa den rog i plastkassen
- til senere montering. I plastkassen fandt jeg nogle
af de overlevende lgsdele, to lufttanke med fodplader
og tre trin for do. Lufttankene er voldsomt skeemmet
af en stobegrat pa fodpladen, bunden og begge ender
af tanken, disse skal ubetinget fjernes, da de er meget
synlige pd modellen. Fodpladen kan sagtens tale at
man sliber rigeligt af, der er gods nok og det pynter
gevaldigt. Enderne af tanken har ud over graten en
meerkelig ufuldsteendig runding, sliber den lidt
fladere og ger rundingen ensartet, brug gerne lidt tid
pd de to losdele - det lgnner sig.

Fyrbedersiden af P 917, her er detaljerne ret tydelige - et godt foto at arbejde efter. Billedet er fra Slagelse i 1963.

Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.



e tre trin, (det lyder som en bedre krimi) der

star foran og bag lufttankene, er trods deres

lidenhed ogsa ramt af stebegrater og en
noget kraftig materiale tykkelse, her er kuren ogsd en
tur med filen. Trin og lufttanke kan monteres igen.
De sidder fint med nogle tappe ned i fodpladen, det
vil senere veere nedvendigt at afmontere dem igen -
men de skal veere monteret nir nye "rer” og andet
fittings skal traekkes / monteres.

enerelt set er "gjemal” og "billedlureri” fuldt
ud tilstreekkeligt, ved et projekt som dette.
Selvfolge lig er der nogen tiltag, der kraever
en ngjagtig maltagning, f.eks. er det “smart” at
overholde dimensioner pd gelendere, ror o. lign.
Omvendt er man nedt til at tilpasse detaljer til
modellen og detaljers afvigelser, modellens mal og
udrustning har Heljan jo lavet og dem ber vi tage
udstrakt hensyn til - hvis det er en harmonisk og

velproportioneret model vi gnsker at skabe.

Forersiden af P 917 ogsd her er detaljerne til at fa oje pd, vi er stadig i Slagelse og det er stadig 1963. Toget er et lokaltog

til Neestved, via Dalmose.

Noget at holde i...

a er det pa tide, vi piller lidt ved overdelen. Det

forste jeg gjorde, var at montere to nye balustre

pa bagkanten af forerhuset - i stedet for de to
plastik "dimser” modellen er fgdt med. Jeg brugte
restmarkeringen fra de oprindelige balustre, til at
bore fire 0,4 mm. huller, til de nye holdere. Spiddet
pa et stykke 0,4 mm. pianotrdd blev holderne limet
pa plads, med ufatteligt smd mengder Cyanolitlim
duppet pd stammen af holderen. Efterfolgende er
pianotraden afkortet i rigtige leengde, enderne filet
rene og sd er trdden limet fast, igen er det
Cyanolitlim og den er pafert med et andet stykke trad
og ligeledes i uhyrligt smd mengder. Det er
(ubestrideligt) en god ide, at man aldrig, aldrig og
aldrig nogensinde, limer direkte fra tuben - tro mig,
du vil fortryde det!

Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.

De nye balustre, det pynter gevaldigt pd foretagendet
med disse, frem for de indstebte — det har faet mig til
endnu en gang, at overveje de tilsvarende balustre pd
tenderen.



Traek & stod
apparater

ogen vil maske erindre, at jeg i bedste frisk
nyr stil, kasserede den originale pufferplanke,

noget tidligere i artiklen - nu kommer sa
straffen! Den nye pufferplanke fik jeg fra et sat, i
®tset messingplade, beregnet til superudrustning af
godsvogne. Lengden af planken blev tilpasset
bredden pda P maskinens fodplade, den atsede
pufferplanken blev limet pd en 1 mm. strip i passende
bredde (sddan en havde jeg, helt tilfeldigt!). Hullerne
til de fine Weinert kurvpuffer, borede jeg op, inden
pufferplanken limedes fast pa fodpladen. Da
pufferplanken, hgjst sandsynligt, vil opleve en hel del
af "De sma sted, livet giver og sikkert et par store
med” smurte jeg et ganske tyndt lag tokomponent
lim pa, undtagen de sidste 2 mm. I hver ende, her
lagde jeg til gengeeld to smd draber Cyanolitlim.
Kombinationen af de to lim typer giver den fordel at
man kun skal holde delene samlet, i rette position i
det gjeblik det tager Cyanolitten at haerde.
Tokomponent limen giver en meget holdbar samling,
i kraft af den langsommere herdetid. De fine

kurvpuffer limes herefter pa plads, (husk at montere
dem rigtigt) her anvendte jeg ligeledes de to slags lim,
pd samme Vvis.

& er tiden til konstruktion af en ny
Sbanemmmer. Som det forste, klargjorde jeg de

to sider, ndr de klippes fri, ber man veere
opmerksom p4, at det sidste stykke af stobestokken,
er udformet sdledes at det kan fungere som en hjelp
ved monteringen, derfor tager man de sidste 2 - 3
mm. med, nir delen afklippes. Med en ridsespids
markeredes tre huller i hver af siderne, til 0,5 mm.
pianotrad, hullerne blev boret med et 0,6 mm. bor,
fordi traden vil komme til at ligge lidt skrat i dem og
derfor har brug for lidt ekstra plads. To 0,8 mm.
huller bores i pufferplanken, sa tet pa pufferne som
siderne tillader, siderne limes pa plads med
fornevnte lim kombination - 3 stykker o,5 mm.
pianotrdd klippes til, sd de rager ca. 0,5 mm. ud pa
hver side af siderne, traden faestnes, til siderne, med
bittesma draber tokomponent lim.

en nye lanterne monteres i den gamle
Dlanternes hul, evt. skal det bores op sa
stabestokken pd den nye lanterne passer i.
Den kan snildt limes med tokomponent lim, da den

bliver stdende i rette position, af sig selv.

Fyrbodersiden af modellen, man kan med fordel sammenligne den med forbilledet - ikke helt ude i den bld luft, hvis jeg

selv skal sige det. De nye dele ser lidt voldsomme ud, det hjcelper ndr modellen bliver malet.

Noget mere, at holde i

@ste punkt pd dagsordenen, er de vandrette
Ngelaendere pa kedlen. Jeg har genanvendt de

gamle huller, fra plastik geleenderet, det har
jeg fortrudt lidt, for der er kun fire huller i hvert
gelender og der burde veere fem. Jeg har ligeledes
"opdaget” at selvom de anvendte geleenderholdere, er
ganske sma og fine, sa er de altsd stadig nogle
gevaldig store "klumper”. Til det naeste projekt, vil jeg
scanne markedet for nogle der er finere udfert. Selve

geleenderet er 0,3 mm. pianotrdd, der er fort gennem
forerhusets forvaeg - pa begge sider af kedlen. Det er
vaeldig fornemt, for Heljan har veeret sd flinke, at
markere hvor der skal bores i forvaeggene. I
fyrbodersiden, ender geleenderet i en sdkaldt
Soderventil, helt fremme i forenden kedlen, eller
rettere er det sddan set rogkammeret vi er ude ved.
(med soderventilen, kunne man dbne og lukke for
Ringbleseren, denne kunne skabe bedre trek i



regkammeret, noget man brugte, iscer under opfyring
af lokomotivet og under scerlige ugunstige vindforhold,
der fik treekken til at sld tilbage. Bedre trek = mindre
sod = mindre arbejde. Soderventilen havde en lang
spindel, den ld i det hule gelender, spindelen endte i et
betjeningsgreb, inde i forerhuset, hos fyrbederen og

den kunne derfor bekvemt betjenes fra dennes plads.)
Ventilen er en del af det tidligere omtale
kedelarmatur saet fra Weinert. Fra Soderventilen er
der trukket et nyt "rer” op til ventilen pa domen,
rgret er 0,6 mm. bled nyselv.

Endnu et foto af P 917, i nyrevideret stand pd Dybbolsbro (Kh) 1972.

e to smd gelendere er tilfojet, dengang P
maskinerne fik trykluft udstyret monteret.
De sidder noget hojere end det lange
gelender og er ikke monteret pd modellen, fra
Heljans side. Med hensyn til placering og leengde, har

Foto.: Ole Petersen.

jeg ganske enkelt "malt” pa diverse foto af P g17, det
er hverken sa sveert eller s upraecist, som man maske
kunne fristes til at tro, i evrigt findes der heller ikke
nogen fabrikstegning der viser den nogjagtige
placering og mal.

P 917 forsyner i Slagelses maskindepot, 1963.

Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.



Alle mand, til
pumperne!

‘ ’i befinder os stadig pad venstre side af
lokomotivet, en meget markant detalje pa
denne side, er trykluftpumpen. Om den
pynter, skal jeg lade vaere usagt - jeg synes at P
maskinen er meget elegant og formfuldendt, i

oprindelig udgave. Omvendt har den et fortaettet
og kraftfuldt udtryk, nar al "sildesalaten” er haengt

pa. Det er for sa vidt ret ligegyldigt, hvad jeg bedst
kan lide, for tingene skal wunder alle
omstendigheder pa. Den luftpumpe som Heljan
satte pd P maskinen, har ikke ret meget med
forbilledet at gare, den er meget grov i detaljerne
og tydeligvis noget man ikke har interesseret sig ret
meget for. Heldigvis er der rad for det, der er flere

muligheder for vellignende trykluftpumper. Jeg har

anvendt en fra OKTs F maskine byggesat, den er
efter min mening meget korrekt og af fin stobe

kvalitet.

Uha - det er ondt, det her — sammenligning af forbillede og model. Det ses tydeligt at geleenderholdere er en hel

del for store. Markeringen af kedelbdnd er ogsd markant tydeligere pd modellen. Smereapperat og luftpumpe er

faktisk rimelige.

Weinert og Perl laver ogsd et par varianter, som
udviser flere afvigelser - men er dog ret vellignende.
Jeg ville ikke tove med at bruge dem, hvis ikke jeg
havde jeg dem fra Fern. Inden pumpen blev
monteret, er hullerne til diverse rorforbindelser
boret op med et 0,7 mm. bor. Hullerne er markeret
pd pumpen, s det kan ikke ga helt galt. Pumpen
limes til kedlen ved hjelp af stobestokken, rgrene
traekkes og her er billeder virkelig en stor hjalp, for
ikke to maskiner var helt ens. Er man sd uheldig at
have wvalgt et forbillede der ikke er godt
dokumenteret, med foto, s§ md man improvisere
lidt, vigtigst er det at fange udstyrets generelle
udforelse, skulle s bukningerne vise sig ikke at
veere 100 % rigtige, gor det vel knap sd meget.

Det rene vand - med
turbo ?

ye fodvandsventiler blev lavet af et par
Nventil lignende dimser fra samme kedel

armatur set, som for, der er blevet fjernet
lidt udvaekster, sa de ligner fodevandsventiler mest
muligt - jeg synes i hvert fald at de er meget
penere. [ bunden af ventilen er der boret et 0,8 mm.
hul til fodevandsreret, her har jeg ligeledes brugt
foto af P 917 som “skabelon” for rgrets form. I hgjre
side er fodevandsreret “bare” en stump 0,8 mm.
trdd, der er fort ned bag lufttanken og slutter der, i
virkeligheden gik det under kedlen og op pa hejre
side, bag lufttanken, herfra 13 det langs kedlen



(nederst) og var fort ind i fererhuset, lige under
vinduet. Jeg md indremme at, pd min model ser det
grangiveligt ud som om det er raret fra luftpumpen,
der gér denne vej, meeen den (foromtalte) skarpe
iagttager, vil straks opdage at reret fra pumpen er
tyndere end reret pd den anden side, af
luftbeholderen. Fodevandsreret i venstre side er
monteret med to holdere, lavet af 0,2 mm. messing
trad, begge ender er stukket igennem et 0,4 mm.
hul, lige bag ved reret. Traden er snoet et par
omgange, kortet af og limet med en lille drabe
Cyanolitlim, indvendigt i kedlen. Serg endelig for at
tradstykket savel som lim, absolut ikke fylder ret
meget, der skal ikke meget til, for end overdelen
ikke kan komme helt pd plads. Alternativt ma man
file lidt i veegtklodsen.

Fedevandsventil og turbodynamo med rorforbindelser.

P4 venstre fodplade, bag lufttanken, havde P
maskinerne turbodynamoen staende, DSB anvendte
flere udgaver og typer. De var enten placeret direkte
pa fodpladen, eller ogsd "hang” den ca. 30 - 40 cm.
over fodpladen. Pa P 917 er den placeret direkte pa
fodpladen, det betyder at den ma have en ny
dynamo pa ogsa her er indlgbsstokken brugbar, som
monterings pind. Hullet placeres si dynamoen
kommer til at sidde nogenlunde midtvejs mellem
bagenden at luftbeholderen og forkant af fyrkassen.
I toppen af turbine enden (den brede og tynde del)
bores et 0,6 mm. hul, et stykke 0,6 mm. trdd bukkes
i form, sdledes at det gir fra dynamoen, om bag
lufttanken og ind foran forreste hjulskeerm, her
ender rgret, af modeltekniske drsager.




