Har kigge lidt i mine gammel modelbanebalde og fundet disse ::

 Fra Hobby bladet 1973 nr. 156 en beskrivelse af Dansk færge anlæg:
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En flittig lwser har udtrykt enske om pla-
ner over fwrgehavne og tegning af egnet
feerge til modelbrug.

Hvad angdr sporplaner over fargehavne
er mulighederne mange som folge af de
ret talrige averfarter, vi har haft og til dels
endnu har.

Vi kan dele feergehavnene op i grupper,
alt efter fargetyper
1) hayne til enkeltsporede fawrger,

2) havne til flersporede farger.
Til gruppe 1 horer:
DSB, Oddesund Syd-Oddesund Nord

(erstattet af bro).

DSB, Glyngare-Nykobing Mors

(fra 23/5 71 kun godstrafik).

DSB, Fredericia-Middelfart (erst. af bro)
DSB, Masneda-Orehoved (erst. af bro).

anlaeg

DSB, Helsingor-Helsingborg.
SEDS, Svendborg-Rudkebing (erst.af bro).
Zre, Svendborg-/Ereskobing.

SFIDS, Asens Aromunid finctersparst fierae
i forbindelse med tidl. Amisbaner i Son-
derjylland, nedlagt).

Til gruppe 2 horer

DSB, Korsor-Nyborg.

DSB/S], Frihavnen-Malme.

DSB/DB, Rodby Farge-Puttgarden.

DSB/DB, Gedser-Grossenbrode (nedl

DSB/DR, Gedser-Warneminds

A/S Kristiansands Dampskibsselskap, Hirts-
hals-Kristiansand.

P grund af jernbancoverfarternes mang-
foldighed er det helt umuligt at komme
neermere ind pa sporplaner fra alle disse,
men lwsere, der onsker mere at vide her-
om, kan pi bibliotcket line tidsskriftet
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[image: image2.png],Signalposten®, ikke bare et enkelt num-
mer, men hele Argangene 1971, 1972 og
1973,

I artikelserien ,Danske Jernbanefarger”,
der i hvert nummer optager 10~15 normale
bladsider, finder man diverse sporplaner,
fergetegninger og fotos, samt en omfatten-
de tekst, der i dag rummer betydelig hi-
storie.

At artikelserien forelobig har ,giet® i
tre fulde r uden afslutning, viser, at det
er helt umuligt for Hobby Bladet grundigt
at komme ind pa fergeoverfarterne.

Vi kan af pladsmaessige grunde kun vise
en enkelt sporplan, nemlig den over

Glyngere station,
som vi til gengzld viser i to udgaver, anno
1890 og 1973.

Der er i de forlobne mere end 80 &r sket
en betydelig udvikling, eller rettere det
modsatte. Hvor der i 1890 var remise,
drejeskive, kulgird, vandtirn, depotspor,
oprangeringsspor m. v., er der i dag bare

Glyngere station

haver og landingsplads for mager.

1 1890 var der daglig 3 blandet-tog (per-
son/godstog) i hver retning Skive-Glyngore
+ 4 dobbelte fwrgeture pa overfarten.

11971 var der sivel pi banestrackningen
som pi overfarten ca. 10 forbindelser i
hver retning,

11973 kun en enkelt godsferge og ingen
regulzr toggang pa sirakningen. Person-
trafikken blev som tidligere navnt indstil-
let 23/5 1971.

Korsel pi strackningen Skive-Glyngore
med godsvogne udfores i dag med ranger-
traktor (Ardelt) fra Skive siledes:

Skive afg 9,10
Glyngore  ank 10,20
Glyngore afg 13,30
Skive ank 14,45

I tiden 10,20-13,30 udfores lokal range-
ring pa Glyngere station, samt rangering
il og fra farge.

Som forbillede til modelanlzg er spor-
plancn fra 1973 at foretrackke.
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af Jens Bruun -Petersen

Hele den livlige aktivitet, der udfolder
sig i forbindelse med jernbanefarge-
ruterne har nok altid virket dragende
pé store og smd, herunder ogsé de jern-
baneinteresserede af atle afskygninger.
Falles for de nuvarende jernbanefar-
geruter er imidlertid, at stgrrelsen af
bide de faste anlag og fergerne selv
g@r en gengivelse | model til en sag, der
kun effektivt kan magtes af klubber
med s&rdeles rummelige pladsforhold.

HO-byggeren med de mere beskedne
pladsforhold behgver dog ikke for-
tvivle af den grund: Der fandtes tidli-
gere en rakke mindre jernbanefzrge-
ruter {enkelte findes endnu), alle med
det til feelles, at deres forhold har en
god chance for at kunne genopstd i
model. Vel at marke en model, der
med lidt fornuftig planleegning kan
indpasses i mange private HO-anlaeg.
For at give lidt indtryk af muligheder-
ne, vil jeg nedenfor kommentere nogle
af de anvendelige forbilleder og der-
efter omtale min egen udgave af en
fergestation.

Masnedo st.

For Storstregmsbroens &bning i 1937
var der fargeoverfart mellem Masnedg
og Orehoved med enkeltsporede hjul-
farger og skruefarger, Selv med to
faergelejer og en beliggenhed midt pd
en international rute var begge stati-
oners sporanl®g uhyre beskedent.
Jeg vil dog her koncentrere mig om
den mindste, Masnedg, i sin oprinde-
lige udformning.

Fra fergelejet var der umiddelbar for-
bindelse til perron, hvor der pd den
anden side 13 hovedspor og omligbs-
spor og modsat bygningerne to spor til
fergelejet. Ad det ene spor fortes vog-

ne fra fargen, medens vogne tif far-
gen afventede i det andet. Hovedspo-
ret anvendtes som udtrazksspor. Dreje-
skiven var foririnsvis til drejning af
togmaskiner. Stationen var driftsmaes-
sigt en forlzengelse af Masnedsund sta-
tion, der var den egentlige endestati-
on for straekningen Kgbenhavn —
Roskilde — Kege — Nastved — Mas-
nedsund, og Masnedg blev derfor al-
drig udbygget som egentlig endesta-
tion.

Mere om netop Masnedg station kan
findes i ,,Signalposten” 3rgang 1979,

Oddesund

Strazkningen Struer — Thisted blev
8bnet i 1882 med en feergerute ved
Oddesund. Ruten blev betjent af smi
enkeltsporede faerger til 1938, hvor
Oddesundbroen  blev  dbnet. Béde
Oddesund Nord og Oddesund Syd sta-
tioner havde kun et fergeleje hver,
mens spornettet blev noget udbygget
i tidens lgb.

QOddesund syd st var endestation for
den korte del af straekningen til Struer,
tworfor anlaggene altid var forholds-
vis beskedne. Sdledes var der kun en
enkeltsporet remise, men sporanlagget
heller ikke blev voldsomt udvidet i ti-
dens lgb. Der var et hovedspor, om-
Ipbsspor og et depotspor, og oprindelig
kun et spor tit fargelejet, senere dog to

Oddesund nord st. var endestation for
den lange del af straekningen til Thi-
sted, hvorfor remiseanlagget var noget
storre, ligesom ogsd spornettet var lidt
stgrre. Endog et udtraksspor blev det
til i tidens Igb. Bygningerne er nogen-
lunde de samme som ved Oddesun syd:
Hovedbygning og et udhus, en ratira-
debygning, remise og boliger, men in-
tet varehus. Der var ingen lokal gods-
trafik.
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[image: image5.png]Ved Masnedg-overfarten overfortes
b&de person-, post-, rejsegods- og so-
vevogne foruden godsvogne, men over-
forsel af parsonvagne ikke fandt sted
pd Oddesun. Det giver antydning af
forskellen mellem forholdene pd en
hovedstrakning og en sidebane.

Foruden disse ret smd fergeruter,
der var et led i en sterre eller mindre
jernbanestraekning, fandtes ogsd en del
steder, hvor jernbanefargelejer var an-
lagt i forbindeise med eksisterende
havnebaner. Sidanne anleg bestod of-
test kun af et enkelt spor til fargelejet
og miske en stump perron, hvis et per-
sontog eller en skinnebus havde for-
bindelse til/fra faergen.

Hvalpsund

Vest for det egentlige stationsareal
fandtes et enkeltsporet fargeleje med
en sire enkel sporforbindelse via et
udtrasksspor til stationen. Ved for-
bindelsessporet 13 en kort perron.

SUNDSORE

Rudkabing

Sydligst pd havnen 13 et bilfargeleje og
et jernbanefergeleje med tilhgrende
ekspeditionsbygninger. Der var to spor
med perron, hvilket kan hange sam-
men med, at langelandsbanen var an-
lagt som en gaffelbane med strak-
ninger bde til Spodsbjerg og il Bagen-
kop. Forbindelsen til stationen skete
ogsé her via et udtraeksspor, hvor der
yderligere fandtes et omigbsspor.

Ved nogle faergeruter var der ,.p den
anden side af vandet” ikke nogen jern-
banestrakning videre ind i land, men
fargestationen var blot et ,brohoved”,
enten kun med et |@ssespor eller ma-
ske med en ekspeditionsbygning, vare-
hus m.m. Det stgrste anleg af den art
fandtes i Nykebing Mors, men det var
ogsd tenkt som begyndelsen til en
bane over Mors og indeholdt bland an-
det en tosparet remise. Nagle lidt mere
overskuelige anleg er:

Sundsere

— den anden af Hvalpsund-overfarten.
Der var et |@ssespor og et omighsspor,
og rangeringen skete ved hjzlp af et
spil, der var anbragt for enden af spo-
ret.

.y

RUDKQBING
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betjenes ligesom Rudkgbing af faerger
fra Svendborg. Anlagget er her vist i
sin nuvarende udformning. Range-
ringen foregdr ved hjalp af en almin-
delig traktor, der er forsynet med store
jernplader for og bag, som virker som
buffere, ndr traktoren skubber rundt
med vognene, Sarlig ved Arosksbing-
overfarten har der i tidens lgb varet
mange ,lokale vogne”, dels private
godsvogne i DSB's vognpark, som kun
anvendtes pd denne rute, dels helt pri-
vate vogne, som DSB ikke ville kendes
ved, og som nzppe bevager sig ud
aver Svendborg havns omréde, ndr de
er ,,pa fastlandet”.

Mommark

var oprindelig ogsd en art ,,brohoved”
for den normaisporede jernbaneover-
fart Fiborg — Mommark, for Amtsba-
nerne pd Als var metersporede, og den
videre transport af godsvogne skete
p3 smalsporede transportgrer — en art
bogie, der blev sat under de normal-
sparede godsvognes hjul. Fgrst ved
bygningen af normalsporet S¢nderborg
— Mommark blev Momwmark station
@ndret til den udformning, den havde
til slutningen. Bygningsplacering og
spornettet i gvrigt var p mange mader
uaendret fra smalsporstiden.

Mange flere sporplaner fra fergesta-
tioner samt en gennemgang af samtlige
danske jernbaneferger findes i tids-
skriftet ,Signalposten”  Argangene
1971 - 75, med en indholdsfortegnelse

inr4/75,
Fortsattes
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